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Com autorizacdo do Governo Federal, aerodromo de Angra dos Reis/RJ tera
investimento de R$ 26 mi, com melhorias de infraestrutura operacional e novo
terminal de passageiros, em 31.08.21

O Aeroporto de Angra dos Reis (SDAG), no RJ, terd R$ 26 milhdes de investimento para diversas
obras que v8o aumentar a capacidade e a seguranca operacional do terminal, divulgou o
Ministério de Infraestrutura (MINFRA).

Ap6s nova analise do anteprojeto pelo Governo Federal, através do Ministério da Infraestrutura,
serd possivel licitar a execu¢do dos projetos e do empreendimento. A empresa que vencer o
processo licitatorio tera que elaborar projeto basico e executivo e executar a obra.

Estao previstas a ampliacdo da pista de pouso e decolagem sobre o mar, nova pista de taxi e
complementacdo do patio de aeronaves, a sinalizacao horizontal, a implantacdo de balizamento
noturno, a iluminacdo de patio, a sinalizacao vertical, além de acfes para a implementacao da
operacdo por navegacdo por satélite. Também a construcdo de terminal de passageiros e da
cerca operacional.

No ano passado, a Secretaria Nacional de Aviacdo Civil (SAC) havia autorizado o projeto, que
acabou modificado pelo governo local.

No total, sdo R$ 41,8 milh6es do Fundo Nacional de Aviagéo Civil (FNAC), que vao possibilitar
melhorias para os passageiros e seguranca operacional nos aeroportos de Angra dos Reis/RJ,
Bonito/MS, Cascavel/PR e Sorriso/MT.

Em abril do ano passado, o MINFRA divulgou este montante (R$ 41,8 mi) de investimento federal
para melhorias para os passageiros e segurancga operacional nos quatro aeroportos - de Angra
dos Reis/RJ (SDAG), a 65 MN do Rio de Janeiro-SDU, Cascavel/PR (SBCA), a 237 MM a oeste
de Curitiba, Bonito/MS (SBDB), a 109 MN a SW de Campo Grande, e Sorriso/MT (SBSO), a 193
MN a norte de Cuiaba.

A ocasido, o MINFRA anunciou que autorizara o inicio de obras e a realizacéo de licitagdes dos
guatro aeroportos regionais nas regides sudeste, sul e centro-oeste.

O aeroporto de Cascavel/PR j& tivera expedigdo da Ordem de Servigo para o inicio das obras. E
que a autorizacdo para o lancamento do edital de licitagdo havia sido dada a Prefeitura de
Sorriso/MT e aos governos de Mato Grosso do Sul e do Rio de Janeiro, referente aos aeroportos
de Bonito e de Angra dos Reis.

No caso do aerédromo de Angra dos Reis/RJ, o MINFRA havia aceito o anteprojeto e autorizado
que o Estado do Rio de Janeiro realizasse o procedimento licitatério para elaboracdo de projetos
basico/executivo e execugdo das obras de investimentos no Lado “Ar’ (abrangendo pista,
taxiway, patio de aeronaves, auxilios a navegacdo aérea, vias internas e servicos
complementares). Esta era a Etapa 1 do Termo de Compromisso vigente entre SAC/MINFRA e
o Estado do RJ, com valor previsto de cerca de R$ 26,8 milhfes, para ser complementado
posteriormente (“em breve”) com a Etapa 2 — compreendendo o Terminal de Passageiros.

Informacdes aeronduticas

Conforme ROTAER, em altitude de 10 pés (a0 NMM), o aerédromo de Angra (SDAG) tem pista
10/28 de 30 x 913 m., de asfalto, com resisténcia de pavimento PCN 14 e resisténcia de subleito
média. O aerdédromo tem homologacao para operacao VFR diurna.
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Defina o aerédromo de destino

A operacdo em Angra dos Reis (SDAG) conta com ERAA (Estacdo de Radiodifusdo Automética
de Aerddromo) e FCA (Frequéncia de Coordenagdo de Aeronaves) para o trafego local (no
AD/ATZ), e conforme regra de trafego do aerddromo as aeronaves em operacao na ATZ deveréo
realizar a coordenacédo (com outras aeronaves) na FCA. Adicionalmente, existe a FCA “Oeste”,
do setor na TMA-RJ1, onde situa-se o aerédromo.

ROTAER informa a concentracédo de passaros (urubus) na cabeceira 10 (lado mar).

O DECEA recentemente publicou carta de aproximacdo (IAC) para operacdo de avido com
navegacao por satélite RNAV-RNP (“RNP-APCH”), com efetividade nesse més.

A publicacdo da carta publicada € uma acdo consoante com a politica do DECEA de
implementacéo de procedimentos de aproximagéao IFR baseados na especificacdo de navegacgéo
RNP-APCH para pista aprovada somente para operacdo visual, divulgada pela Circular de
Informacao Aerondautica (AIC) n° 21/21, datada de 07/06/2021, e vigéncia a partir de 17/06/21.

AIC n° 21/21, datada de 07/06/2021, e vigéncia a partir de 17/06/21.:
https://publicacoes.decea.mil.br/api/storage/uploads/files/1623099923-aic-n21-21-aproximacoes-rnp-
apch-para-pista-visual-v4.pdf



https://publicacoes.decea.mil.br/api/storage/uploads/files/1623099923-aic-n21-21-aproximacoes-rnp-apch-para-pista-visual-v4.pdf
https://publicacoes.decea.mil.br/api/storage/uploads/files/1623099923-aic-n21-21-aproximacoes-rnp-apch-para-pista-visual-v4.pdf
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No advento, o DECEA define “Pista para Operagéo Visual’ como pista (pouso/decolagem) nao-
homologada para operac¢do IFR para a utilizacdo, além de procedimento de aproximacao visual,
alternativamente procedimento de aproximacdo IFR até um determinado ponto além do qual
aproximacao possa continuar em condigdo meteorolégica VMC (de v6o VFR). Outra definicdo —
de “Minimos Operacionais de Aerédromo” — é que os limites de uso de aerédromo para
decolagem e pouso usualmente expressos em termos de visibilidade (ou RVR), Altitude/Altura
de Deciséo, Altitude/Altura Minima de Descida e condi¢do de nebulosidade; a responsabilidade
pelo estabelecimento dos Minimos Operacionais de um aer6dromo é do operador da aeronave
e estes nao poderdo ser inferiores aos valores publicados pelo DECA em cartas aeronauticas.

O DECEA adota como critérios que a aproximacao RNP para pista visual devera atender aos
requisitos para operacdo VFR em aerédromo, com valores de visibilidade igual ou superior a
5.000 m. (5 km/2,7 MN) e de Teto igual ou superior a 1.500 pés (ou parametros de condi¢cédo
VMC). Os minimos operacionais na carta do procedimento IAC RNP APCH serdo expressos em
termos de visibilidade igual ou superior a 5.000 m. e de OCH igual ou superior a 1.000 pés —
mas, inicialmente, as primeiras cartas publicadas especificardo OCH de 1.500 pés (como a carta
a IAC RNVA-RNP RWY 10 de SDAG), para futuramente ser avaliada a possibilidade de reducéo
da OCH minima.

Os procedimentos RNP para uma pista homologada para operagdo visual poderdo ser
publicados para pista de aer6dromos onde se esperar a operacao de voo regulares eu nao-
regulares (de passageiros ou carga), podendo ser publicados para aer6dromos com ou sem
orgdo ATS, contudo, nesse ultimo caso, o aerodromo devera ser provido por uma Estagéo de
Radiodifusédo Automatica de Aerédromo (ERAA).

Antes de uma operagdo com aproximacgdo IFR (RNP APCH) em uma pista de aer6dromo
aprovada somente para operacgdo visual, em aerédromo onde ndo houver Torre de Controle
(TWR), o operador da aeronave deverd realizar uma analise de seguranca operacional,
observando, entre outras caracteristicas, o volume e a complexidade do trafego aéreo no entorno
do aerédromo.

O advento de procedimentos de aproximacdo IFR baseados na especificacdo de navegacao
RNP-APCH para pista aprovada somente para operacdo visual visa oferecer a operadores
condigdo para aproximacdo estabilizada, como a melhor oportunidade para o gerenciamento
adequado e a recuperacdo de condicdo indesejada de aeronave (de comprometimento da
seguranca operacional) — o gerenciamento adequado de uma condicdo de aeronave indesejada
representando em grande parte a Ultima oportunidade de se evitar uma condi¢do final da
aeronave e de se manter as margens de seguranca da operagdo do voo, dada a relevancia de
aproximacdo estabilizada diante de estatisticas de condi¢cbes indesejadas de aeronaves
associadas a aproximacdo nédo-estabilizada (aproximacdo desestabilizada), como um fator
contribuinte, levando a eventos (incidentes/acidentes) diversos como excursao de pista, pouso
com contato da cauda no piso (tail strike), pouso “duro” (hard landing), pouso “curto” (antes da
pista), CFIT, perda de controle em voo e outros.

Com data de efetividade de 12/08/2021, a carta IAC de navegacdo RNAV-RNP (“RNP-APCH”),
para pista 10 (cabeceira do lado mar), para aeronaves CAT. “A” e “B”, com opera¢gao no modo
LNAYV, sendo requerida visibilidade minima de 5 km.

A categorizacao de aproximacgao aeronaves, padrdo ICAO, é baseada na velocidade indicada no
cruzamento da cabeceira (Var, ou Vier) Na configuracdo de pouso normal e no peso maximo de
pouso (MLW) certificado, definida para ser igual a maior velocidade entre a velocidade de estol
em configuracdo de pouso (Vso) multiplicado por 1,30, ou velocidade de estol em configuracao
de pouso em atitude de fator de carga +1G (Vs1) multiplicado por 1,23.
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Reproducao parcial da carta IAC RNAV-RNP (“‘RNP-APCH”) RWY 10 (SDAG) — 12/08/21:
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A carta prevé procedimento com dois IAF, um deles no fixo “VUREP” (a 18,4 MN no RM 070°
para o aerédromo/ARP, ou 18,2 MN da cabeceira 10, para passagem a altitude minima de 4.800
pés), outro no fixo/WYP AGO013 (coordenadas 23°08’44,24”S/044°23"04,39"W, a 11,1 MN no RM
045° para o aer6dromo/ARP, ou 10,9 MN no RM 044° para cabeceira 10, para passagem a
altitude minima de 4.400 pés), com Orbita de entrada.

O fixo “WUREP” é um fixo de aerovias em espacgo inferior e superior, da Z49 (AWY inferior) e
UZ42 (AWY superior), nos “tubuldes” no espacgo entre SP-RJ.
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A carta estabelece cinco (05) setores de chegada quanto a altitude minima (MSA), com relacao
ao fixo “VUREP” (sobre a baia de Angra) no raio de 25 MN deste, sendo:

- pelo setor norte/NW-NE (entre 0 RM 150° e 280° para o fix0), a altitude minima é FL0O80 entre
25 e 10 MN para o fixo, e FLO65 de 10 MN ao fixo);

- pelo setor este/NE-SE (entre 0 RM 280° e 350° para o fixo), a altitude minima é de 4.400 pés
entre 25 e 10 MN para o fixo, e 4.000 pés de 10 MN ao fixo);

- pelo setor sul/SE-SW (entre o RM 350° e 050° para o fixo), a altitude minima é de 4.600 pés;

- pelo setor sul/SW (entre 0 RM 050° e 080° para o fixo), a altitude minima é FL055; e,

- pelo setor oeste/SW-NW (entre 0 RM 080° e 150° para o fixo), a altitude minima é FLO70.

O IF é no WYP AGO016 (coordenadas 23°05°13,79”S 044°28°21,79"W, a 11,4 MN no RM 076°
para o aerédromo/ARP, ou 11,1 MN para a cabeceira 10), com passagem a altitude minima de
2.200 pés, resultando segmentos inicias de aproximacao, em descida, de 7,2 MN no RM 061°,
com um perfil vertical de 5,94%, ou 3,4° (para gradiente de altitude de 2.600 pés), no segmento
VUREP-AGO016, e de 6,0 MN no RM 328°, com um perfil vertical de 6,03%, ou 3,45° (para
gradiente de altitude de 2.200 pés), no segmento AG013-AGO016.

O FAF é no WYP AGO017 (coordenadas 23°01’0,59°S/404°25’05,71"W, a 6,6 MN no RM 090°
para o aerédromo/ARP, ou 6,4 MN para a cabeceira 10), com passagem a altitude minima de
1.590 pés, resultando segmento intermediario de 5,2 MN no RM 058°, com gradiente de altitude
de 610 pés (com um perfil de 3,14% ou 1,80° caso 0 segmento todo executado numa rampa de
razao constante continuamente).

A partir do FAF, a aproximacgao deve seguir em condig&o visual, com curva a direita (do RM 058°
para RM 087°, para um segmento de 4,8 MN, em rampa de 5,2% ou 3° (por apenas 0,3 MN),
para [i] seguir nivelado (por 4,5 MN) na MDA, de 1.510 pés, até o MAPt no fixo/WYP AGO018
(coordenadas 22°58'56,11°S/044°20'24,01”W, a 1,9 MN no RM 100° para o aerédromo/ARP, ou
1,6 MN da cabeceira 10), ou [ii] ou finalizar a descida para o pouso com todas as referéncias
visuais necessarias. A partir do MAPt, a trajetéria prevista (RM 082°) teré a direita elevagdes, de
trés obstaculos de 1.016 pés (min./intermediario) e 1.948 pés (méax./ultimo), conforme indicag&o
em carta.

A MDA é de 1.510 pés (e OCH de 1.500 pés), com visibilidade minima requerida de 5.000 m. O
procedimento ndo permite manobra para circular.

A arremetida é, no MAPt, iniciar subida para 4.400 pés com gradiente minimo de 5%,
primeiramente com curva a esquerda para seguir no RM 082° até altitude minima de 2.060 pés,

para curvar para direita no rumo do IAG AG013 (a 11,1 MN no RM 225° do aerédromo/ARP).

Em maio, o DECEA também publicou carta SID para operagéo de helicoptero (CAT. “H”) com
navegacao por satélite (RNAV), com requisito para operador GNSS (RNP 1 ou RNAV 1).

Reproducéao parcial da carta SID RNAV “IBDAL 1A - SURDO 1A” (SDAG) — 20/05/21.:
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Com data de efetividade de 20/05/2021, a carta de navegagao SID “RNAV IBDAL 1A - SURDO
1A” é basicamente uma saida a partir do IDF (Fixo Inicial da Partida) no fixo/ WYP AGO004
(coordenadas 22°58°06,12"S/44°20°47,81"W, a 2,2 MN no RM 303° do aer6dromo/ARP, ou 2 MN
do RM 306° da cabeceira 10), sendo, conforme nota da carta do procedimento, “responsabilidade
do Piloto em Comando a separacdo com obstaculos e terreno até AG004” e com a manutengao
das regras de v6o VFR até este fixo. O procedimento prevé no fixo/WYP AG004 a MCA (Altitude
Minima de Cruzamento) de 600 pés, a partir deste um segmento no RM 282° de 2 MN para o
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fixo/WYP AGO012 (coordenadas 22°58°27,29"S/W 44°22’54,53"W, a 4,1 MN no RM 293° do
aerédromo/ARP ou 3,9, MN no RM 294° da cabeceira 10). No fixo/WYP AG004, com passagem
do tipo “Fly By”, com curva para esquerda, a aeronave segue um segmento no RM 212° de 5,7
MN, até o fixo/WYP AGO001 (coordenadas 23°04'04,85”S/044°24°01,21"W, a 7,6 MN no RM 245°
do aerédromo/ARP ou 7,4, MN no RM 244° da cabeceira 10).

No fixo/WYP AGO001, com passagem do tipo “Fly By”, o procedimento duas transic¢des, [i] a
“SURDO1A”, com curva para esquerda para a aeronave seguir um segmento no RM 126° de 23
MN, até o fixo “SURDO” (na linha costeira ocednica, nas coordenadas
23°09'30,527S/043°59'42,97"W, a 20,5 MN no RM 145° de SDAG e 48,5 MN na magnética 095°
do Santos Dumont/RJ), ou [ii] “IBDAL1A”, com curva para direita para a aeronave seguir um
segmento no RM 267° de 61,7 MN, até o fixo “IBDAL” (na vertical da llha Bela, nas coordenadas
23°45'29,47"S/045°13'53,44"W, na projecao das aerovia Z35 e UZ45, a 69,3 no RM 250° de
SDAG e 78,8 MN na magnética 298 de Congonhas/SP).

O procedimento requer gradiente minimo de subida de 6% até altitude de 4.000 pés, e de 5% a
partir desta altitude. A altitude de transicéo € de 5.000 pés.

A carta estabelece trés (03) setores de saida quanto a altitude minima (MSA), com relacdo ao
aerédromo (SDAG) no raio de 25 MN deste, sendo:

- pelo setor leste — de NE-S (entre 0 RM 240° e 040° para SDAG), a altitude minima é FLO70;

- pelo setor oeste, de S-W (entre 0 RM 040° e 120° para o fixo), a altitude minima é FL065 até
15 MN e FLO70 de 15 a 25 MN do AD; e,

- pelo setor NW-N (entre 0 RM 120° e 240° para o fixo), a altitude minima é FLO75 até 15 MN e
FLO80 de 15 a 25 MN do AD.




