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Fraport aumenta pista do “Pinto Martins”/Fortaleza (CE), em 210 m., para 2.755 m.
e implanta nova taxiway, em 26.11.12

O Ministério de Infraestrutura (MINFRA) divulgou no dia 16 no seu portal a noticia do investimento
executado pela concessionaria aeroportuaria Fraport Brasil em infraestrutura de pista no
Aeroporto Internacional Pinto Martins, em Fortaleza (SBFZ), no CE. Conforme previsto no
contrato de concesséao, a pista (13/31) foi aumentada 210 m., para o comprimento de 2.755 m.,
com a implantacéo de devidas areas de seguranca de fim de pista (RESA), e foi construida uma
nova via de taxiamento (taxiway). O investimento foi de R$ 100 milhdes.

Durante toda a obra, o0 aeroporto seguiu em funcionamento.

Ambas as cabeceiras ficaram disponiveis para utilizacdo ainda em agosto, logo apds a
homologacgéo da pista ampliada pelas autoridades do setor aéreo. Entre outras providéncias, a
ANAC comprovou a conformidade da infraestrutura com o Regulamento Brasileiro de Aviacao
Civil (RBAC), o CINDACTA-IIl aprovou as Zonas de Protecdo do Aerdédromo (ZPA) e o Instituto
de Cartografia Aeronautica (ICA), unidade do DECEA, elaborou e emitiu as novas cartas
aeronauticas.

No momento, a cabeceira 31 ja opera com 2.755 m. para pouso e decolagem. A cabeceira 13,
por sua vez, estad com 2.755 m. operacionais para decolagem e disténcia de 2.613 m. disponivel
para pouso (LDA), com a capacidade total (mais 142 m., para LDA de 2.755 m.), sera atingida
apos a instalagdo de novo equipamento sistema de pouso ILS na nova posi¢cdo da cabeceira
(13), o que deve ser feito ainda neste ano DECEA.

ROTAER ja informa a pista (13/31) com comprimento de 2.755 m., por 45 m. de largura, com
pavimento de asfalto com resisténcia PCN 66 e resisténcia de subleito alta. E as seguintes
distancias declaradas:

TORA/ASDA/TODA (m.)  LDA (m.)

Pista 13 2.755 2.613 [=2.755 — 142] (1)
Pista 31 2.755 2.755

(1) cabeceira (THR) 13 deslocada em 142 m.

A carta de aerdodromo (ADC), de 12/08/2021, ja estd com as alteragBes incorporadas:
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Verifica-se pelos dados constantes da nova carta ADC que a ampliagdo da pista, de 2.545 m.
para 2.755 m., um aumento de 210 m., se deu com o deslocamento da cabeceira 13 em 142 m.
(hoje ndo operacionais para pouso na pista 13, dai tendo sido mantida a locacéo — coordenadas
geomeétricas quando da pista antes da ampliacédo) e da cabeceira 31 (ja com novas coordenadas,
da nova locacéo do deslocamento) em 68 m.

Na cabeceira 31, foi implantado PAPI (de rampa de 3°, para MEHT de 61 pés). A cabeceira 13
tem PAPI (de rampa de 3,03°, para MEHT de 68 pés). Embora ndo havendo nota, existe uma
RESA junto da cabeceira 31.
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A taxiway “J” (paralela a pista 13/31, setor norte), nas extremidades, se conectava a cabeceira
13 diretamente, enquanto se conectando a TWY “H” e esta se conectando a cabeceira 31. A
taxiway “A” (paralela a pista 13/31, setor sul) se conectava a cabeceira 13 via TWY “B”, e ndo se
conectava a cabeceira 31

Com os deslocamentos das duas cabeceiras (ampliagédo da pista), foram construidas a [i] TWY
“P”, no prolongamento da “A”, apds a “B”, para a conexao direta com a cabeceira 13, e a [ii] TWY
“Q”, no prolongamento da “J”, apds a “H”, para a conexao direta com a cabeceira 31.

Defina o aerédromo de destino |
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Defina o aerédromo de destino

O aeroporto opera saidas e aproximagdes IFR nas duas pistas, com procedimentos por VOR e
RNAYV, a pista 13 tendo ainda procedimentos de aproximacéo ILS. As cartas de aproximacao
para pista 31 (procedimentos VOR e RNAV/RNP) tem data de efetividade de 12/08/2021; as
cartas de aproximacdo para pista 13 sdo de 08/10/2020 (procedimentos ILS e VOR) e de
28/01/2021 (RNAV/RNP), para a condicao da pista anterior a ampliacdo de (LDA) de 2.545 m.

ROTAER informa a existéncia de dois “obstaculos de aerédromo”, sendo:

[i] obstaculo & esquerda da pista RWY 13 com elevacado de 154 pés (72 pés acima da TDZE), e,
[ii] edificio, com iluminagdo, “violando o Plano Basico de Zona de Protecdo do Aerédromo”
(PBZPA), com altitude de 98,93 m./324,57 pés (242,75 pés AAL), com localizagcdo nas
coordenadas 03°45’55,37”S/038°29°'17,69"W (ie, um ponto distante 2,7 MN no RM 097°do ARP).

Recentemente foi noticiado que linha de energia ao longo na via Av. Senador Carlos Jereissati
(cruzando o eixo prolongado da pista principal, distando cerca de 750 m. da atual cabeceira 13)
disporia obstaculos para operacao de pouso.

Segundo MINFRA, com as obras visando adequacdo para operagdes intercontinentais, “o
terminal podera receber voos diretos de outros continentes de forma eficiente e com total
seguranca. Os avides terdo condi¢cdes de decolar com mais peso, seja por transportarem carga

4



AIB-EL Eduardo Lima

maior ou estarem abastecidos com mais combustivel, o0 que amplia a autonomia dos voos.
Fatores que estimulam o desenvolvimento econdmico, a partir do turismo doméstico e
internacional e ainda pelo incremento na logistica nacional de transportes”. Ainda segundo a
noticia, “sdo investimentos estratégicos visado modernizar e melhorar a conectividade da
principal porta de entrada para a quinta maior cidade brasileira e maior do Ceara em populacao
— um Estado com destaque turistico mundial por suas belezas naturais”.




