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ANAC revisa RBAC n° 135 para operacdao em aerédromos (incluindo os que nao
dispdem de informacdo meteoroldgica), com regras de selecdo de aerédromo de
destino e de alternativa e de suprimento de combustivel conforme os novos
parametros, em 13.09.22

Conforme noticia postada no seu portal no ultimo dia 30, a ANAC publicou nova emenda, a 122,
do regulamento RBAC n° 135 — de “Operacgbes de transporte aéreo publico com avides com
configuracdo maxima certificada de assentos para passageiros de até 19 assentos e capacidade
maxima de carga-paga de até 3.400 kg (7.500 Ib.), ou helicopteros”. A data da publicagao foi no
dia 30 e data de vigéncia € 03/10/2022.

RBAC n° 135 EMD. 12 — em Ato normativo:
https://www.anac.gov.br/assuntos/leqgislacao/legislacao-1/boletim-de-pessoal/2022/bps-v-17-no-35-29-
08-a-02-09-2022/rbac-135/visualizar _ato _normativo

A revisdo traz as regras para operacdo em aerddromos que ndo contam com servico de
informacdo meteorologica. A ANAC promove que as novas regras ampliam destinos para
operacgao de taxi-aéreo.

A mudanca faz parte das medidas impulsionadas pela ANAC, no ambito do Programa “Véo
Simples”, criado para simplificar e modernizar a regulagdo do setor. No desenvolvimento do
programa, foram realizadas entrevistas com representantes do mercado, sendo identificada a
necessidade de estabelecimento de regras de operacgdo para operadores regidos pelo RBAC n°
135 na auséncia de informacdes meteorologicas.

A proposta da ANAC buscou explicar requisitos e garantir a seguranca durante essas operacoes.
Nesse sentido, foram incluidas regras de selecdo de aer6dromo de alternativa de destino — que
€ 0 aer6dromo onde o comandante pode pousar quando verificar que ndo ha condicbes de
aterrissagem no aerd6dromo de destino original. As regras de suprimento de combustivel também
foram ajustadas conforme os novos parametros.

A emenda n° 12 do RBAC n° 135 entrara em vigor em 03/10/2022, e os operadores terdo até
02/01/2023 para se adequar as novas regras.

Estdo previstas as publicagbes de duas Instru¢cdes Suplementares (IS) que esclarecerdo e
orientardo sobre as regras de selecdo de aerédromos de alternativa de destino, de suprimento
de combustivel e 6leo lubrificante e de condigcdes meteoroldgicas. Essas duas novas Instrucdes
tratardo também sobre o uso de meios alternativos para o calculo do desempenho, procedimento
necessario em caso do aerédromo néo dispor de informacdes meteoroldgicas.

Recentemente, em agosto passado, a ANAC publicou trés Instrucdes Suplementares (IS)
relativas ao transporte regido pelo regulamento RBAC n° 121 — de “Operacbes de transporte
aéreo publico com avides com configuragdo maxima certificada de assentos para passageiros
de mais 19 assentos ou capacidade maxima de carga paga acima de 3.400 kg”, esclarecendo e
orientando operadores relativamente a aer6dromos alternativos e requisitos de condicdo de
meteorologia, minimos operacionais de aerédromos e parametros para analise e cumprimento
de requisitos de performance.

IS 121-016A — de 15/08/2022 — “Selecao de aerddromos de alternativa e requisitos de condi¢coes
meteorologicas”
https://www.anac.gov.br/assuntos/legislacao/legislacao-1/boletim-de-pessoal/2022/bps-v-17-no-33-15-
a-19-08-2022/is-121-016/visualizar_ato _normativo

IS 121-017A — de 15/08/2022 — “Uso de meios alternativos para considerar os parametros
necessarios para cumprimento dos requisitos de desempenho da Subparte | do RBAC n°® 121”:
https://www.anac.gov.br/assuntos/legislacao/legislacao-1/boletim-de-pessoal/2022/bps-v-17-n0-33-15-
a-19-08-2022/is-121-017/visualizar_ato _normativo
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IS 121-018A — de 15/08/2022 — “Estabelecimento de minimos operacionais de aerédromo”
https://www.anac.qgov.br/assuntos/legislacao/legislacao-1/boletim-de-pessoal/2022/bps-v-17-n0-33-15-
a-19-08-2022/is-121-018/visualizar _ato normativo

O RBAC n° 135 EMD. 12, tal como a Emenda 11, na sua estrutura, tem a mesma Subparte “D”
—de “Limitacdes para Operagdes VFR e IFR. Requisitos de condi¢gdes meteoroldgicas”, divididas,
entre 0s outros, aos seguintes itens com titulos correlatos ao objeto para a revisdo da RBAC
(operacdo em aerédromos que nao contam com servi¢o de informacao meteorologica):

- 135.213 - Previsdes e informacdes meteoroldgicas [Informacdes meteorolégicas — EMD.12]

- 135.217 - IFR: limitacdes de decolagem [IFR: aerédromo de alternativa de decolagem —
EMD.12]

- 135.218 - [IFR: aer6dromo de alternativa de destino — item constante apenas na EMD.12]

- 135.219 - IFR: minimos meteorologicos do aerédromo de destino e _de alternativa [compl.
somente na EMD.12]

- 135.221 - IFR: minimos meteoroldgicos do aerédromo de alternativa

- 135.225 - IFR: minimos meteorologicos para decolagem, aproximacao e pouso

- 135.229 - Requisitos de aer6dromo e de areas de pouso e decolagem ndo cadastradas

Estes itens supracitados, exceto 135.229, na Emenda 12 ganharam modificacdes (sobre a
EMD.11) dai recebendo na sua redacdo a nota “Redacdo dada pela Resolucido n° 689, de
25.08.2022)” — esta resolucéo se tratando do documento da aprovagdo da Emenda n°® 12 do
RBAC n° 135:
https://www.anac.gov.br/assuntos/legislacao/legislacao-1/boletim-de-pessoal/resolucoes/2022/resolucao-
689

No item supracitado 135.213 - Previsdes e informacdes meteoroldgicas -, com dois subitens —
(a) e (b) no texto das emendas -, o item teve titulo revisado para “Informacdes meteoroldgicas”,
o subitem (a) foi mantido e o subitem (b) foi eliminado restando como “Reservado”. Abaixo
esquematizamos o texto da Emenda 12.

135.213 - Previsbes-e-informacbes-meteorelogicas [Informagdes meteorologicas]

(a) Sempre que uma pessoa operando uma aeronave segundo este Regulamento necessitar
utlllzar mforma(;oes e/ou previsdes meteorologlcas ela deve utlllzar as mformagoes e

Feeenheerdes prowdas pelo orgao competente do pals sobrevoado ou por provedor
reconhecido por esse 6rgado. No entanto, para operac¢des VFR, o piloto em comando pode
usar informacgfes baseadas em suas proprias observagfes ou em observacdes de outros

Ainda, no item 135.215 - V6o IFR: limitagBes operacionais -, com subitens — (a) a (d) — no texto
das emendas, houve apenas eliminacao do paragrafo Unico do subitem (a), conforme o esquema:

135.215 - V6o IFR: limitagcdes operacionais

(a) Exceto como previsto nos parégrafos (b), (c) e (d) desta secdo, é vedado operar uma
aeronave em voo IFR fora do espaco aéreo controlado ou em um aerédromo que ndo tenha
um procedlmento de aproximacgao por instrumentos aprovado.
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(b) A ANAC pode emitir especificagbes operativas para o detentor do certificado que Ihe permita
operar em IFR em rotas fora do espaco aéreo controlado, se:

(1) o operador demonstrar a ANAC que a tripulacdo de voo € capaz de navegar, sem
referéncias visuais de terreno, em uma rota prevista sem desvios maiores que 5° ou 5
NM, o que for menor, dessa rota,; e,

(2) a ANAC determinar que a operagao proposta pode ser realizada de forma segura

(c) O operador pode operar uma aeronave em voo IFR fora do espaco aéreo controlado, se tiver
aprovacgao para essa operacao e se essa operacgao for necesséria para:

(1) realizar uma aproximacao por instrumentos a um aerédromo para o qual esteja aprovado
e em uso um procedimento de aproximacgdo por instrumentos atualizado padrdo ou
especial;

(2) subir até o espaco aéreo controlado durante um procedimento de aproximacéao perdida
aprovado; ou,

(3) realizar uma saida IFR a partir de um aerédromo que tenha um procedimento de
aproximacao por instrumentos aprovado.

(d) A ANAC emitird especificagbes operativas ao operador que lhe permitirdo sair de um
aerédromo que nao tenha um procedimento de aproximacdo padrdo por instrumentos
aprovado, quando a ANAC determinar que seja necessario para realizar uma saida por IFR
desse aerdodromo e que a operagdo prevista possa ser realizada de forma segura. A
aprovagdo para operar nesse aerodromo né&o inclui uma aprovagdo para realizar uma
aproximacao IFR para esse aer6dromo.

(Redacao dada pela Resolucdo n® 494, de 17.10.2018)

No item supracitado 135.217 - IFR: limitacdes de decolagem -, com dois subitens — (a) e (b) no
texto das emendas -, o0 subitem (b) foi mantido e o subitem (a) foi modificado substancialmente.
Abaixo esquematizamos o texto da Emenda 12.

135.217 - JrI;R—L+norH@acee\es—eLc-:‘—eleteela@]em IFR: aerodromo de alternatlva de decolagem

Se as condicbes meteorologlcas no aerédromo de decolagem estiverem abalxo dos
minimos operacionais para pouso ou se nao for possivel retornar para o aer6dromo de
decolagem por qualquer razao, o detentor de certificado deve selecionar um aerédromo de
alternativa de decolagem dentro das seguintes distancias:

(1) para avibes monomotores ou hellcopteros uma hora de véo do aerédromo de
decolagem, em velocidade normal de cruzeiro, determinada a partir do manual de
operacOes da aeronave, em condi¢cdes de atmosfera padrao e ar calmo, considerando o
peso de decolagem real,

(2) para avibes bimotores:

(i) uma hora de véo do aer6dromo de decolagem, em velocidade de cruzeiro com um
motor inoperante, determinada a partir do manual de operacdes do avido, em
condicbes de atmosfera padrao e ar calmo, considerando o peso de decolagem real;
ou,

(ii) para operacdes ETOPS, quando um aerédromo de alternativa que atenda aos critérios
do paragrafo (a)(2)(i) desta secdo nado estiver disponivel, duas horas de voo do
aerédromo de decolagem, em velocidade de cruzeiro com um motor inoperante,
determinada a partir do manual de operacdes do avido, em condi¢des de atmosfera
padréo e ar calmo, considerando o peso de decolagem real. Nessa situacdo, caso
haja mais de um aer6dromo disponivel, deve ser escolhido o aerédromo mais proximo;
e,
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(3) para avides com 3 ou mais motores: duas horas de véo do aerddromo de decolagem,
com velocidade normal de cruzeiro, determinada a partir do manual de operagdes do
avidao, em condi¢cdes de atmosfera padrdo e ar calmo, considerando o peso de
decolagem real.

(b) Para que um aerédromo seja selecionado como de alternativa de decolagem, a informacao
disponivel conforme secéo 135.213 deste Regulamento devera indicar que, re—periodo

I \/ o - wawieaw e 1o ctrcro oo
s

do-aerodromo-pretendide. no horério estimado de utilizagdo, as condigbes meteoroldgicas
estardo iguais ou acima dos minimos operacionais do aer6dromo para pouso.
3 3 o

(Redacéo dada pela Resolucéo n° 689: de 25:08:2022)

O novo item 135.218 — IFR: aer6dromo de alternativa de destino —, incluido na EMD.12, esta
reproduzido abaixo:

135.218 IFR.: aerddromo de alternativa de destino

(a) O detentor de certificado deve, para um voo a ser conduzido de acordo com as regras de voo por instrumentos
(IFR), selecionar pelo menos um aerodromo de alternativa de destino, exceto se:

(1) a duragio do voo desde o aerodromo de decolagem até o aerddromo de destino permitir, considerando todas as
condicdes meteorologicas e demais informagdes operacionais relevantes para o voo, uma razoavel certeza de que, no
horario estimado de utilizacio:

(1) a aproximacio e 0 pouso possam ser conduzidos sob condigdes meteorologicas visuais (VMC); e
(11) para avides, pistas de pouso separadas estejam utilizaveis, com pelo menos uma pista tendo um procedimento de
aproximacio por instrumentos operacional; ou

(2) o aerddromo de destino for isolado. Operacdes para aerddromos de destino isolados devem ser planejadas de
acordo com 135 223(a)(3)(1v) e:

(1) deve ser determinado um ponto de ndo retorno, definido como o ultimo ponto geografico da rota em que a
aeronave tanto pode seguir para o aerdodromo de destino quanto para wn aerédromo de alternativa em rota
disponivel; e

(11) o voo nio pode prosseguir além do ponto de nfio retorno a menos que uma avaliagio atualizada das informacdes
meteorologicas, condigdes de trafego e outras condigdes operacionais indicar que um pouso seguro pode ser feito no
horario estimado de utilizagio do aerédromo de destino.

(b) O detentor de certificado deve selecionar pelo menos dois aerodromos de alternativa de destino se, para o
aerodromo de destino:

(1) as informagles meteorologicas atualizadas indicarem que as condigdes meteorologicas estarfio, no horario
estimado de utilizacfo, abaixo dos minimos operacionais para pouso no aerédromo; ou

{2) ndo houver informagio meteorologica disponivel que atenda a segio 135.213 deste regulamento.

(Incluido pela Resolugio n® 689, de 25.08.2022

O item supracitado 135.219 — IFR: minimos meteorol6égicos do aerédromo de destino e de
alternativa [compl. somente na EMD.12] -, na emenda 11 com apenas um paragrafo (abaixo
transcrito), ganhou uma nova redagdo na emenda 12, com trés subitens — (a) a (c), que esta
reproduzida abaixo:

Da emenda 11:
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Da emenda 12;

135.219 IFR: minimos meteorologicos dos aerodromos de destino e de alternativa

(a) Para um voo a ser conduzido de acordo com as regras de voo por instrumentos (IFR), o detentor de certificado
deve garantir que:

(1) com excecdo do disposto em 135.218(b), informagdes meteorologicas atualizadas indicam que as condigdes
meteorologicas no aerodromo de destino estario, no horario estimado de utilizagfo, iguais ou acima dos minimos
operacionais para pouso no aerdédromo; e

(2) informacdes meteorologicas atualizadas indicam que as condigdes meteorologicas em cada aerddromo de

alternativa em rota e de alternativa de destino requerido estarfo, no horario estimado de utilizagfio, 1guais ou acima
dos respectivos minimos de planejamento para pouso em cada aerodromo.

(b) Minimos de planejamento para aerddromos de alternativa. Quando requerido pela ANAC, o detentor de
certificado deve considerar, para efeito de planejamento de voo e atendimento a 135.219(a)(2), uma margem
adicional apropriada sobre os minimos operacionais dos aerodromos de alternativa em rota ou de alternativa de
destino, com objetivo de prover uma margem adequada de seguranca de que uma aproximacio e um pouso poderdo
ser conduzidos com seguranga nesses acrodromos.

(c) O operador deve estabelecer uma margem de tempo apropriada para o horario estimado de utilizacio de um
aerodromo.

(Redacdo dada pela Resolugdo n® 689, de 25.08.2022)

No item supracitado 135.221 - IFR: minimos meteorolégicos do aer6dromo de alternativa -, com
dois subitens — (a) e (b) no texto das emendas -, todo o texto foi mantido. Abaixo reproduzimos
o texto da Emenda 12.

135.221 TFR: minimos meteorolégicos do aerédromo de alternativa

(a) Avides Somente € permitido indicar um aerodromo como aerodromo de alternativa se as informacdes ou
previsdes meteorologicas indicarem que, no horario estimado de chegada nesse aerodromo. as condigdes
atmosféricas locais estarfio nos minimos ou acima dos minimos de pouso IFR aprovados para ele.

(b) Helicopteros. Exceto se de outra forma autorizado pela ANAC, somente & permitido indicar um aerédromo como
aerodromo de alternativa em um plano de voo IFR se as informacgdes ou previsdes meteorologicas indicarem que, no
horario estimado de chegada nesse aerdodromo, o teto e a visibilidade estarfio nos minimos ou acima dos minimos
meteorolégicos indicados a seguir:

(1) se houver procedimentos de aproximacfo por instrumentos aprovados para o aerodromo de alternativa, o teto

deve ser 200 pés acima do minimo para o procedimento a ser utilizado, e a visibilidade deve ser de pelo menos 1
milha {16 km) e superior a visibilidade requerida para o procedimento a ser utilizado; ou

(2) se nio houver procedimentos de aproximacio por instrumentos aprovados para o aerddromo de alternativa, o teto
e a visibilidade devem permitir descida a partir da altitude minima em rota (MEA), aproximacio e pouso sob regras
de voo visual.

(Redacdo dada pela Resolugdo n® 494, de 17.10.2018)

O item 135.223 — Autonomia para voo IFR — ganhou um novo texto mais abrangente e de maior
detalhamento com grande mudanca no item (a), com a esquematizacdo de combustivel
requerido [1] para taxi, [2] para v6o até o aerédromo de destino, [3] para voo até o aerédromo
alternativo de destino, caso requerido ou nao, e o conceito de “Destino isolado”, e ainda [4] a
reserva final:
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(a) Somente é permitido operar uma aeronave em véo IFR se houver quantidades de
combustivel e éleo suficientes (considerando informacdes meteoroldgicas disponiveis) para
completar o vdo planejado com seguranca e para permitir desvios com relagdo a operacao
planejada. O combustivel utilizavel deve incluir:
(1) combustivel do taxi, que deve ser a quantidade de combustivel que se espera que seja
consumida antes da decolagem, levando em consideracdo condicbes locais no
aerédromo de decolagem e, caso aplicavel, consumo de combustivel pela unidade
auxiliar de energia (APU);
(2) combustivel para o aerédromo de destino, que deve ser a quantidade de combustivel
requerida desde a decolagem até o pouso no destino;
(3) combustivel para 0 aer6dromo de alternativa de destino, que deve ser:
(i) quando um aerodromo de alternativa de destino é requerido, a quantidade de
combustivel requerida para permitir & aeronave:
(A) executar uma aproximagao perdida no aerédromo de destino;
(B) subir até a altitude de cruzeiro esperada;
(C) voar a rota esperada até o aer6dromo de alternativa de destino;
(D) descer até o ponto em que € iniciada a aproximagéo esperada; e,
(E) executar a aproximagao e o pouso no aerodromo de alternativa de destino.
(i) quando dois aerédromos de alternativa de destino sao requeridos, a quantidade de
combustivel, como calculada em 135.223(a)(3)(i), requerida para permitir a aeronave
voar até o aer6dromo de alternativa de destino que requer a maior quantidade de
combustivel de alternativa;
(iif) quando um véo for operado sem um aer6dromo de alternativa de destino, conforme
o paragrafo 135.218(a)(1), a quantidade de combustivel requerida para permitir a
aeronave voar por 15 minutos a velocidade de espera a 450 m (1.500 pés) sobre a
elevagdo do aerodromo de destino em condi¢cdo de atmosfera padréo; e,
(iv) guando o aerédromo de destino for isolado, conforme o paragrafo 135.218(a)(2):
(A) para aeronaves com motor convencional, a quantidade de combustivel requerida
para voar em nivel de cruzeiro por duas horas ou por 45 minutos mais 15% do
tempo de vbo planejado, o que for menor, ja incluindo o combustivel de reserva
final; ou,

(B) para aeronaves com motor a turbina, a quantidade de combustivel requerida para
voar por duas horas, com consumo normal de cruzeiro, sobre o aerédromo de
destino, ja incluindo o combustivel de reserva final; e,

(4) combustivel de reserva final, que deve ser a quantidade de combustivel a seguir,
calculada usando o peso estimado para a aeronave no momento da chegada ao
aerdédromo de alternativa de destino, ou ao aerédromo de destino quando nenhum
aerddromo de alternativa de destino for requerido:

(i) para avides, a quantidade de combustivel requerida para voar por 45 minutos em
velocidade normal de cruzeiro; ou,

(i) para helicopteros, a quantidade de combustivel requerida para voar por 30 minutos
em velocidade normal de cruzeiro.

(b) Ressalvado o previsto no paragrafo (a) desta secdo, para operacdes com avides a+reacao

em-rotas-especificas-ou-em-voos-internacionals, a ANAC pode autorizar a utilizacdo dos
requisitos de autonomia-do-paragrafo-121.645(a) de suprimento de combustivel da secdo

121.645 do RBAC n° 121, desde que o operador demonstre que niveis de seguranca
aceitaveis seréo obtidos.
3 3 o

(Redacéo dada pela Resolucao n° 689, de 25.08.2022)

O item supracitado 135.225 — IFR: minimos meteoroldgicos para decolagem, aproximacéao e
pouso — foi revisado, mas ganhando um novo ultimo item com inclusao do uso EFVS (Enhanced
Flight Vision System, ou sistema de visdo (sintética) de véo avancgada).
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135.225 IFR minimos meteorologlcos para decolagem aproxmag 0 e pouso

(a) Exceto como previsto no paragrafo (h) desta secao, um piloto somente pode iniciar um
procedimento de aproximagao por instrumentos para um aer6dromo se:

(1) o aerdbdromo possuir informacdes meteoroldgicas atualizadas que atendam a secdo
135.213 deste regulamento; e,

(2) as informacdes meteorolégicas atualizadas requeridas pelo paragrafo (a)(1) desta secdo
indicarem que as condigBes atmosféricas estdo nos minimos ou acima dos minimos
operacionais para pouso no aerédromo.

(b) Exceto como previsto no paragrafo (h) desta se¢édo, um piloto somente pode iniciar o
segmento final de uma aproximagéo por instrumentos para um aerédromo se a Ultima

informagédo meteorologica emitida—pelo-6rgao-citade-em{(a)}l)-desta-secdo indicar que as

condigbes atmosféricas do aerédromo estdo nos minimos ou acima dos minimos para

aproximacaoFR-aprovadespara-ele: previstos no procedimento sendo utilizado.

(c) Exceto como previsto no paragrafo (h) desta segéo, se o piloto ja tiver iniciado o segmento
final de uma aproximagéo por instrumentos, cumprindo o previsto pelo paragrafo (b) desta
secao, e for informado de que as condi¢cbes atmosféricas cairam abaixo dos minimos, entéo
o piloto pode continuar a aproximacao e o pouso pode ser feito se as duas condi¢des abaixo
forem atendidas:

(1) a informacdo meteorologica mais recente tiver sido recebida pelo piloto quando a
aeronave estiver em uma das seguintes fases da aproximacao:

(i) na final de uma aproximacéo ILS, tendo passado o fixo de aproximacao final,
(i) na final de uma aproximacédo radar (ASE ASR ou PAR) tendo passado para o
controlador de aproximacao final; ou,
(iii) na final de uma aproximacdo usando VOR, NDB ou um sistema de aproximagao
comparéavel e a aeronave:
(A) tiver passado o fixo de aproximagao final; ou,
(B) onde nao existe um fixo de aproximacéo final, tiver completado a curva base,
estiver estabilizado no curso de aproximacéo final para a pista do aerddromo e
na distancia correta prevista pelo procedimento; e,

(2) o piloto julgar, ao atingir a altitude minima de descida fixada no procedimento (MDA ou
DA/DH), que as reais condi¢cdes atmosféricas sdo pelo menos iguais aos minimos
estabelecidos para o procedimento sendo executado.

(d) Para cada piloto em comando de um avido com motores a turbina que ndo tenha acumulado
pelo menos 100 horas de tempo de v6o como Piloto em Comando desse tipo de avido, as
MDA ou DA/DH e os Minimos de visibilidade estabelecidos nos procedimentos de
aproxmagao por instrumentos devem ser acresudos de 100 pes e 900 m. (¥2 mllha)

eeme—aereel%en%—ele—altemaﬂva Este reqU|S|to nao se apllca a pouso no aerédromo de
alternativa.

(e) [Reservado]

(f) Se forem especificados minimos operacionais para decolagem de um determinado
aerédromo, um piloto ndo pode decolar IFR desse aerédromo quando as condiges
meteorologicas reportadas pe#wg&e—elesen%e—ne—p&r&g#aie—(a)@ﬁ—des%a—seeae em
conformidade com a secédo 135.213 estiverem abaixo desses minimos.

(g) Se nédo forem especificados minimos para decolagem de um determinado aer6dromo, um
piloto ndo pode decolar IFR desse aerédromo quando as condicdes meteoroldgicas

reportadas pelo-6rgao-deserito-ho-paragrafo(ayl)-desta-secde em conformidade com a
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secdo 135.213 estiverem abaixo dos minimos gerais para IFR estabelecidos pele-BECEA
pelo Estado do Aerédromao.
3 3 (o]

(h) Um piloto pode iniciar um procedimento de aproximagao por instrumentos ou continuar uma
aproximacao em um aerédromo quando a visibilidade reportada esta abaixo dos minimos
previstos para o procedimento se o piloto utiliza EFVS em conformidade com autorizacdo
especifica para uso de créditos operacionais mediante o uso de EFVS emitida pela ANAC.

(Redacéo dada pela Resolucéao n° 689, de 25.08.2022)

O item 135.227 - Condicdes de gelo: limitacBes operacionais foi mantido.

O item supracitado 135.229 - Requisitos de aerédromo e de areas de pouso e decolagem nao
cadastradas (pela redacdo dada pela Resolucdo n® 546, de 18/03/2020) foi mantido (sem
alteracdes). O item esté reproduzido:

135.229 Requisitos de aerédromo e de dreas de pouso e decolagem nio cadastradas (Fedacio dada pela
Resolugiio n® 546, de 18.03.2020)

(a) O detentor de certificado somente pode usar um aerddromo se ele for registrado ou homologado e adequado a
operaciio proposta, considerando itens como dimensdes, resisténcia, superficie, obstrugdes, iluminacdo, horario de
funcionamento, auxilios a aproximacio e meios de controle de trafego acreo.

(b) O piloto de uma aeronave transportando passageiros a noite somente pode decolar ou pousar em um aerddromo
se:

(1) o piloto tiver determinado a diregio do vento pela observacio de um indicador de solo iluminado ou por
informacio da estacio de solo local No caso de decolagem, a direcio do vento pode ser determinada pela
observacio pessoal do piloto; e

(2) os limites da area a ser utilizada para pouso ou decolagem forem claramente mostrados:
(i) para avides, por luzes demarcadoras dos limites ou da pista; e
(i1) para helicopteros, por luzes ou materiais reflexivos demarcadores dos limites ou da pista.

(c) Para os propositos do paragrafo (b) desta secio, se a drea a ser utilizada para decolagem ou pouso for marcada
por lampides ou candeeiros, seu uso deve ser aprovado pela ANAC.

(d) Os pousos e decolagens de helicOpteros em areas ndo cadastradas, ou os pousos e decolagens em areas nio
cadastradas na agua, sio autorizados sob certas condigdes, como estabelecido nas secdes 91 329 e 91 331 do RBAC
n® 91, aplicando-se a seciio 13577 deste regulamento quanto as responsabilidades envolvidas. (Redacio dada pela
Resolugiio n® 546, de 18.03.2020)

(Redacio dada pela Resolugio n® 494, de 17.10.2018)

Como complemento, conforme RBAC n° 01 EMD.11 — de “Defini¢gdes, regras de redagéao e
unidades de medida para uso nos normativos da ANAC”, publicada em 15/07/2022, com vigor a
partir de 01/10/2022, as definicdes para aerédromo de alternativa e aerédromo isolado:

Em ato normativo:
https://www.anac.gov.br/assuntos/leqgislacao/legislacao-1/boletim-de-pessoal/2022/bps-v-17-no-28-11-a-
15-07-2022/rbac-01-emd-11/visualizar ato normativo



https://www.anac.gov.br/assuntos/legislacao/legislacao-1/boletim-de-pessoal/2022/bps-v-17-no-28-11-a-15-07-2022/rbac-01-emd-11/visualizar_ato_normativo
https://www.anac.gov.br/assuntos/legislacao/legislacao-1/boletim-de-pessoal/2022/bps-v-17-no-28-11-a-15-07-2022/rbac-01-emd-11/visualizar_ato_normativo
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Aerddrome de altermativa significa um aerédromo para o qual uma aeronave podera prosseguir, quando for
impossivel ou desaconselhavel dirigir-se ou efetuar o pouso no aerodromo de destino previsto, e onde os servigos
necessarios e facilidades estarfo disponiveis e os requisitos de desempenho da aeronave poderfio ser atendidos, bem
como estara operacional no momento pretendido de uso. Aerodromos de alternativa podem ser:

(1) aerddromo de alternativa de decolagem significa um aerodromo de alternativa no qual uma aeronave podera
pousar, se isso for necessario, logo apds a decolagem, se nio for possivel utilizar o aerodromo de
decolagem; (Redacio dada pela Resolugio n® 685, de 13.07.2022

(2) aerddromo de alternativa em rota significa um aerddromo de alternativa no qual uma aeronave poderda
pousar, caso um desvio seja necessario, enquanto estiver em rota; ou

(3) aerdédromo de alternativa de destino significa um aerodromo de alternativa no qual uma aeronave podera
pousar se for impossivel ou desaconselhdvel efetuar pouso no aerédromo de destino previsto.

(Redacdo dada pela Resolugdo n® 546, de 18.03.2020)

Aerddromo isolado significa um aerddromo de destino para o qual nio ha aerddromo de alternativa de destino
apropriado para um determinado tipo de aeronave. (Incluido pela Resolugio n® 685, de 13.07.2022)

O RBAC n° 01 EMD.11 também define “Minimos Operacionais de Aerédromo”, a ser considerado
para efeito de “Minimos de Planejamento de Aerédromo”

Mirnimos operacionais de aerddromo significa os limites de utilizacio de um aerodromo para: (Incluido pela
Eesolugdio n” 685, de 13.07.2022
(1) decolagem, expressos em termos de alcance visual de pista e/ou visibilidade e, se necessario, condigdes de
nuvens; (Incluido pela Resolucdo n® 685, de 13.07.2022)
(2) pouso em operacdes de aproximacio por instrumentos 2D, expressos em termos de visibilidade e/ou alcance
visual de pista, altitude/altura minima de descida e, se necessario, condices de nuvens; e (Incluido pela
Resolugiio n® 685, de 13.07.2022
(3) pouso em operacdes de aproximacio por instrumentos 3D, expressos em termos de visibilidade e/ou alcance

visual de pista e altitude/altura de decisio como apropriado para o tipo e/ou categoria da operagdo. (Incluido
pela Resolugdio n® 685, de 13.07.2022)

Informagdo meteorologica significa um informe, analise ou previsdo meteoroldgica ou qualquer outra informacgio
relacionada a condigbes meteorologicas existentes ou esperadas. (Redacio dada pela Resolucdo n® 685, de
13.07.2022)

Quanto a “Minimos de planejamento para aerédromos”, pelo texto do RBAC n° 135, estes se
tratam minimos operacionais de aerédromo “com margem adicional apropriada” sobre os
minimos operacionais de aerédromo a ser considerado pelo operador para “efeito de
planejamento de voo” e atendimento a um vbo IFR (v6o em regra IFR).

Entdo, basicamente, em destaque da nova emenda, na subparte “D”, estdo as novas condi¢des
de destino — com o conceito de Aerédromo “isolado” — e de alternativas de destino — com as
possibilidades de dispensa de deste aer6dromo e a necessidade de selecéo de dois aer6dromos
de alternativa, e mais as novas regras de abastecimento ajustadas para estas novas condi¢cfes
gquanto a destino.

A publicacao da Emenda 12 do RBAC n° 135 foi precedida da Consulta Publica n® 06/2022, com
a devida apresentacdo de minuta (proposta de emenda) e justificativa.

Conforme Justificativa, a presente proposta tratou da revisdo do regulamento referente aos
requisitos de informacdes meteoroldgicas e aer6dromos de alternativa, para alinhamento parcial
aos padrdoes e praticas recomendadas (SARP - Standard and Recommended Practices)
estabelecidos pela OACI (ICAO), e para viabilizar operacdes em aerédromos que nao dispéem
de informag@o meteorolégica. Na emenda 11 em vigor, a se¢do 135.213 - de Previsdes e
informagBes meteoroldgicas - (na subparte D), requeria que as informagdes meteorologicas
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utilizadas sejam preparadas pelo Comando da Aeronautica (COMAER) ou agéncia aprovada
pelo 6rgdo - somente com a excecdo de que, para operacbes VFR, podem ser utilizadas
informacBes baseadas em observacdes de pilotos. Uma vez que o DECEA, pertencente a
estrutura do COMAER, aponta que a competéncia sobre tais informacdes é sua (do
departamento) e que ndo seria permitido a ANAC aprovar fontes alternativas para essas
informacfes meteoroldgicas, a proposta ora submetida a consulta publica previu a possibilidade
de que algumas operac¢fes ocorram sem a disponibilizacao de informacdes meteorolégicas. Para
tanto, séo utilizadas as SARP desenvolvidas no ambito da OACI, para o estabelecimento de
medidas que compensem a auséncia dessas informacdes.

Este processo se originou de demanda similar para revisdo do RBAC n° 121, que retomava um
contato anterior da Superintendéncia de PadrBes Operacionais da ANAC (SPO/ANAC)
direcionado ao DECEA, a respeito da possibilidade de que a ANAC autorizasse o uso de fontes
de informagdo meteorologica alternativas (ndo aprovadas pelo COMAER/DECEA). O
posicionamento do DECEA foi de que a ANAC nédo poderia autorizar tal uso, uma vez que a
competéncia seria exclusiva do DECEA. Considerando a possibilidade de viabilizar operacdes
em aerédromos que nao dispéem de informacdo meteoroldgica e, a0 mesmo tempo, promover
alinhamento do RBAC n° 121 aos padrdes e praticas recomendadas (SARP) estabelecidos no
Anexo 6 Parte |, da OACI, bem como as regras da EASA, foi levada a Consulta Publica n°
08/2021, uma proposta similar para alteragdo dos RBAC n° 01 e 121.

A proposta da Emenda 12 do RBAC n° 135 foi apresentada pela ANAC nos seguintes eixos:

(a) requisitos de condi¢bes meteoroldgicas dos aerdodromos utilizados em operagdes IFR (secao
135.219 - de IFR: minimos meteoroldgicos do aerédromo de destino e de alternativa [compl.
somente na EMD.12]), exigindo-se, de forma geral, que os aerédromos estejam iguais ou
acima dos minimos - a excegdo € a situagdo prevista na nova secdo 135.218 (de IFR:
aerddromo de alternativa de destino), no item 135.218(b), para o aerédromo de destino, que
poderia estar abaixo dos minimos ou nédo dispor de informacdo meteoroldgica. Os requisitos
de “minimos de planejamento dos aerédromos de alternativa”, previstos somente para
helicopteros, no atual 135.221(b) — de IFR: minimos meteoroldgicos do aerédromo de
alternativa - passam a poder ser previstos de forma geral, sendo detalhados em IS;

(b) requisitos de selecdo dos aerddromos de alternativa (135.217 — de IFR: limitagbes de
decolagem — e 135.218 — de IFR: aer6dromo de alternativa de destino), deixando mais claro
guando é necessario selecionar aerédromos de alternativa sob o RBAC n° 135. Ha
detalhamento de quando se requer um aerédromo de alternativa de destino (padréo), quando
ndo se requer nenhum (condi¢des detalhadas nos subparagrafos de 135.218(a)) e quando
se requerem dois (condi¢des detalhadas em135.218(b));

(c) abertura, em 135.363(l), da possibilidade de que sejam utilizados parametros para calculo de
desempenho de aerédromos para cumprimento dos requisitos da Subparte |. Para esse
assunto, devera ser desenvolvida Instrucdo Suplementar (IS) detalhando como estimar um
“pior caso”;

(d) alterac¢des pontuais para adequagao aos novos requisitos, como 0s requisitos de combustivel,
e corregdes textuais quanto ao uso de expressdes como “condi¢des IFR”, que ndo deixam
claro se se trataria de condi¢cdo IMC ou regras de vbo IFR; e,

(e) adequacao do RBAC n° 135 as operacBes com uso de crédito operacional mediante uso de
EFVS, conforme a IS n® 91-011, que se baseia na emissdo de autorizacdes especificas
permitidas pelo RBAC n° 91. Com as alteracdes propostas, se esclareceu a relagéo entre os
requisitos do RBAC n° 135 e o uso de EFVS.

Adicionalmente, ainda na sua Justificativa, a ANAC registra que a proposta de revisdo ao RBAC
n°® 135, com a Emenda 12, apresenta algumas diferencas com relagéo a proposta do RBAC n°
121, considerando a menor complexidade das operacdes e a aplicabilidade a helicopteros, que
demandam alguns requisitos especificos. Por exemplo, néo foi incluida a exigéncia do operador
estabelecer “Minimos operacionais de aerédromo”. Os requisitos de combustivel também nao
foram alinhados por completo, mas somente aqueles associados a selecdo dos aerédromos de
alternativa.
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Conforme definicao da ANAC (cf. RBAC n° 01), a expressao “Minimos operacionais de
aerodromo” significa os limites de utilizacdo de um aerédromo para:

(1) decolagem, expressos em termos de alcance visual de pista e/ou visibilidade e, se necessério,
condicbes de nuvens;

(2) pouso em operacdes de aproximacdo por instrumentos 2D, expressos em termos de
visibilidade e/ou alcance visual de pista, altitude/altura minima de descida e, se necessario,
condi¢des de nuvens; e,

(3) pouso em operacdes de aproximacgdo por instrumentos 3D, expressos em termos de
visibilidade e/ou alcance visual de pista e altitude/altura de decisdo como apropriado para o tipo
e/ou categoria da operagéo.

Na Justificativa da proposta de revisdo do RBAC n° 121, em Consulta Publica n® 08/2021, a

ANAC registra que a minuta teve os eixos de:

(a) requisitos de condi¢des meteoroldgicas dos aerédromos utilizados em operacdes IFR (se¢éo
121.613), exigindo- se, de forma geral, que os aerédromos estejam iguais ou acima dos
minimos - a excecao € a situacdo prevista em 121.619(b), para o aerédromo de destino. Para
os aerdodromos de alternativa, a proposta inclui o conceito de “Minimos de planejamento para
aerdédromo de alternativa”, que devem ser superiores aos minimos operacionais;

(b) requisitos de selecdo dos aerédromos de alternativa (se¢bes 121.617, 121.619, 121.620 e
121.624), sendo a maior alteragdo nos requisitos aplicaveis aos aerédromos de alternativa
de destino, na sec¢do 121.619. Nessa secao, se permitiria que o aerédromo de destino néo
dispusesse de informagfes meteorolégicas quando forem indicados dois aerédromos de
alternativa de destino (121.619(b)). H& também alteracdo sobre quando se requer um
aerddromo de alternativa de destino (padréo) e quando ndo se requer nenhum (condicdes
detalhadas nos subparagrafos de 121.619(a)); e,

(c) necessidade de estabelecimento de minimos operacionais de aerddromo pelo operador
(121.648(a)). Alinhamento ao conceito de “All weather operations” (operagédo em qualquer
meteorologia) e ao entendimento de que 0s minimos operacionais dependem de diferentes
fatores, sendo o minimo publicado nas cartas um limitante, mas ndo o Unico; os equipamentos
da aeronave e a experiéncia, o treinamento dos pilotos, sdo outros fatores a serem
considerados.

A Emenda 12 do RBAC n° 135 ainda tem altera¢des na subparte “I” — de Limitacdes Operacionais
de Desempenho dos Avides” -, de ajuste para a incorporac¢do das novas condigdes quanto a
disponibilidade de informagfes de meteorologia de aerédromos de destino e de alternativa.

O item 135.363 — Geral - ganhou um subitem final “L”:

() Quando o aer6dromo nao dispuser de informaces meteorolégicas que atendam a secao
135.213 deste regulamento, o detentor de certificado pode solicitar aprovagdo da ANAC
para uso de meios alternativos para considerar 0s parametros necessarios para
cumprimento dos requisitos desta subparte. (Incluido pela Resolu¢céo n° 689, de 25.08.2022)

O item 135.371 — de Grandes avibes categoria transporte com motores convencionais: limitacbes
em rota com um motor inoperante — tem alteracéo no subitem 135.371(c)(6):

(b) Em lugar dos requisitos do paragrafo (a) desta secdo, uma pessoa podera, segundo um
procedimento aprovado, operar um grande avido categoria transporte com motores
convencionais a uma altitude com todos os motores funcionando que permita ao aviao,
apos a falha de um motor, continuar para um aerédromo de alternativa onde o pouso possa
ser feito segundo a secdo 135.377 deste Regulamento, considerando consumo normal de
combustivel e 6leo. Apos ocorrida a falha, a trajetéria de voo deve livrar o solo e qualquer
obstaculo dentro de 5 milhas de cada lado do curso pretendido por pelo menos 2.000 pés.
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(c) Se um procedimento aprovado segundo o paragrafo (b) desta sec¢éo for utilizado, o detentor
de certificado precisa cumprir o seguinte:

(6) o detentor de certificado e o piloto em comando devem conjuntamente escolher um
aerédromo de alternativa para o qual informacBes ou—previsBes meteorologicas

apropriadas, eu—gualguer—combinacde—das—mesmas; indiquem que as condi¢cdes

atmosféricas nesse aerddromo estardo nos minimos ou acima dos minimos
meteorologicos estabelecidos—para—aerodromos—de—alterhativa de planejamento
estabelecidos para aer6dromos de alternativa, em conformidade com o paragrafo
135.219(b), quando o vbo |4 chegar. (Redacdo dada pela Resolucdo n° 689, de
25.08.2022)

O item 135.381 — de Grandes avibes categoria transporte com motores a turbina: limitacdes em
rota com um motor inoperante - tem alteragédo no subitem 135.381(b)(5):

(b) Para os propasitos do paragrafo (a)(2) desta secéo, é assumido que:
(5) o aerédromo de alternativa € selecionado e atende aos minimos meteoroldgicos
previstos de planejamento para pouso, em conformidade com o paragrafo 135.219(b); e
(Redacéao dada pela Resolucao n° 689, de 25.08.2022)

O item 135.385 — de Grandes avifes categoria transporte com motores a turbina: limitacdes de
pouso no aerédromo de destino - tem alteracdo nos subitens 135.385(d) e 135.385(e):

(a) No caso de um grande avido categoria transporte com motores a turbina, é vedado decolar
com esse aviao com um peso que (considerando o consumo normal de combustivel e dleo
durante o vbo para o aerédromo de destino ou aer6dromo de alternativa) leve o peso do
avido, na chegada, a exceder o peso de pouso previsto no manual de véo do avido para a
altitude do aerédromo de destino ou de alternativa na temperatura ambiente esperada no
horério do pouso.

(b) Exceto como previsto nos paragrafos (c), (d), (e), (f) ou (g) desta se¢éo, no caso de um
grande avido categoria transporte com motores a turbina, somente é permitido decolar com
esse avido se seu peso no destino, considerando consumo normal de combustivel e 6leo
em rota e de acordo com os gréficos de distancia de pouso do manual de véo do avido para
a altitude e o vento esperado no aer6dromo de destino, no horario estimado de pouso,
permitir executar um pouso completo no aer6dromo de destino dentro de 60% do
comprimento efetivo de cada uma das pistas descritas abaixo, considerando que o avido
passa na altura de 15 m. (50 pés) sobre a vertical do ponto de interse¢do do plano de
liberacdo de obstaculos com a linha central da pista. Para o propésito de determinar o peso
de pouso autorizado no aerédromo de destino, considera-se que o avido deve pousar:

(1) na pista e no sentido mais favoraveis, considerando ar calmo; ou,

(2) na pista mais adequada, considerada a direcdo e a intensidade do vento previsto no
horario estimado de pouso, as caracteristicas de manobrabilidade no solo do tipo de
avido e outras condi¢cdes como auxilios de pouso e caracteristicas do terreno.

(c) Um avido turboélice, que estaria proibido de decolar por ndo poder cumprir o paragrafo
(b)(2) desta secéo, podera decolar se indicar um aerédromo de alternativa que atenda a
todos os requisitos desta secdo, exceto que 0 avido possa executar um pouso completo
dentro de 70% do comprimento efetivo da pista.

(d) Somente é permitido decolar com um avido com motor a reacao quando as informacdes e
previses meteoroldgicas indicarem que a pista do aerddromo de destino poderd estar
molhada ou escorregadia no horario estimado de pouso se o comprimento efetivo dessa
pista for pelo menos 115% do comprimento de pista requerido pelo paragrafo (b) desta
sec¢do. No entanto, se for demonstrado, em condi¢fes reais, para um especifico tipo e
modelo de avido, que técnicas de pouso em pistas molhadas requerem distancias menores
(porém nunca inferiores aquelas requeridas pelo paragrafo (b) desta secdo) e se essas
técnicas e distancias forem aprovadas e incluidas no manual de véo do avido, a ANAC
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podera autorizar operagdes de acordo com elas. (Redacao dada pela Resolugéo n°® 689, de
25.08.2022)

(e) Somente é permitido decolar com um avido a reacao quando as informacfes e-previsées
meteoroldgicas indicarem que a pista do aerédromo de destino podera estar contaminada
na hora estimada de chegada se a distancia de pouso disponivel (LDA) for pelo menos igual
ao maior dos seguintes valores: (Redacdo dada pela Resolucéo n° 689, de 25.08.2022)
(1) a distancia determinada de acordo com o paragrafo (d) desta secao; ou
(2) 115% da distancia determinada de acordo com os dados aprovados de distancia de

pouso com a pista contaminada, ou seu equivalente, aceitos pela ANAC.

() Em uma pista contaminada especialmente preparada, é permitido utilizar uma distancia de
pouso mais curta do que a exigida no paragrafo (e) desta se¢do, mas nao inferior & exigida
no paragrafo (b) desta secéo, se o manual de voo do avido possuir informacdes adicionais
especificas sobre distancias de pouso em pistas contaminadas.

(g) Um avido a reacéo, que estaria proibido de decolar por ndo cumprir o paragrafo (b)(2) desta
sec¢do, podera decolar se for indicado um aerédromo de alternativa onde possa atender
todos os requisitos do paragrafo (b) desta secgéo.

Conforme RBAC n° 01, a ANAC define:

- “Grande aeronave” uma aeronave com peso maximo de decolagem (MTOW) aprovado superior
a 5.670 kg (12.500 Ib.).

- “Grande avido categoria transporte” um avidao de Tipo certificado na categoria transporte
(Transport category) do RBAC n° 25, tendo uma configuracdo para passageiros com mais de 30
assentos, excluindo qualguer assento para tripulante.

A Emenda 12 ainda tem altera¢gdes na subparte “J” — de manutencdo, manutencao Preventiva e
Alteragfes — no item 135.421 — de Requisitos adicionais de manutencao -, no Ultimo subitem
135.421(e):

(e) Um detentor de certificado somente pode operar um avido monomotor em-condicdes em
voo IFR transportando passageiro se esse detentor de certificado registrar e manter nos
registros de manutencéo dos motores o resultado de cada teste, observacgéo e inspecdes
requeridas pelo programa de monitoramento das tendéncias do motor aplicavel
especificado nos paragrafos (c)(1) e (c)(2) desta se¢éo. (Redacdo dada pela Resolugéo n°
689, de 25.08.2022)
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