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GAMI obtém da FAA para STC aprovacao para uso da sua AvGas G100UL de alta
octanagem sem chumbo em motor a pistéo, inclusive motores com maiores taxas
de compresséo, em lista de modelo (AML) ampliada, em 04.09.22

Nesta quinta dia 01, a FAA concedeu Certificado Tipo Suplementar (STC/CST) e Lista de
Modelos Aprovados (AML - Approved Model List) para uso da gasolina de aviagdo (AvGas) de
alta octanagem sem chumbo (high-octane — unleaded) G100UL da General Aviation
Modifications Inc. (GAMI) para modelos de aeronaves de motorizacao a pistéo.

Sob a aprovacédo de lista expandida (AML) anexa a STC, a FAA esta exigindo que a GAMI
trabalhe com os proprietarios de aeronaves para rastrear e reportar quaisquer problemas de
ordem técnica (mecanicos) que possam surgir do uso do combustivel (G100UL), bem como
rastrear entregas do combustivel para aeroportos em todo o pais. A medida seguiu uma reviséo
por um painel técnico independente que avaliou os resultados dos testes da GAMI e outras
documentacdes, divulgou a FAA, acrescentando que planeja usar o mesmo processo para outros
potenciais candidatos a combustiveis sem chumbo, pois estdo quase prontos para o mercado.

O vice-administrador da FAA, Bradley Mims, chamou a acdo de “um passo importante para
apoiar a substituicdo segura do gas com chumbo [leaded gas]’.

A GAMI obteve, pela primeira vez, um Certificado Tipo Suplementar (STC/CST) em julho de 2021
para uso de gasolina de aviacdo (AvGas) de alta octanagem sem chumbo, inicialmente, para os
motores Lycoming que equipam variantes do monomotor Cessna C172, e posteriormente com
expansfes em lista de modelos aprovados para incluir a maioria dos motores de baixa
compressao. Desde entdo, a GAMI trabalhou para expandir a lista de modelos aprovados (AML)
para cobrir a frota de aeronaves como motor a pistdo com igni¢cado por centelha, numa variada
combinacgédo de aeronaves-motores.

“Este € um grande dia para a industria. Isso significa que para muitas de nossas comunidades
da aviacao geral, e especialmente para uma fragdo alta na Costa Oeste, o alivio esta a caminho”,
disse o cofundador da GAMI, George Braly. “E isso significa que nossa industria sera capaz de
ir para o futuro e prosperar e fornecer a infraestrutura essencial para este pais para tudo, desde
a Angel Flights até treinamento critico de nossos futuros pilotos de companhias aéreas’,
completou Braly.

A outra metade da equipe fundadora da GAMI, Tim Roehl, compartilhou sua empolgacao,
dizendo: “E um 6timo dia para a aviacdo geral! Ndo s6 podemos esperar um futuro de
combustivel sem chumbo, mas os beneficios do G100UL melhorardo a manutencdo e a
confiabilidade de nossos motores, aumentando a capacidade de despacho e a seguranga!”

Grupos da aviagdo geral, que se uniram sob a recentemente lancada iniciativa do governo-
indUstria EAGLE para agilizar — com uma maior urgéncia — o advento de um combustivel sem
chumbo para o mercado, elogiaram a aprovacao pela FAA de uma frota de aeronaves aplicaveis
para uso do combustivel GAMI.

O novo STC para a GAMI é um desenvolvimento entusiasmante para operadores e demais
agentes interessados da aviacdo geral, com muitas figuras representantes do segmento
enviando suas congratula¢des na divulgagéo da emissédo do novo STC. Varias organizacdes da
aviacdo geral manifestaram-se pelo marco.

O presidente da GAMA - General Aviation Manufacturers Association - Pete Bunce, chamou a
aprovagdo ampliada da AvGAs G100UL da GAMI como um marco significativo e disse: “Esse
entendimento abrird caminho para que as fabricantes fornegcam suporte técnico ao cliente,
servicos de garantia e documentos de servigo e aprovagao”.

O presidente da AOPA - Aircraft Owners and Pilots Association - Mark Baker falou: “Este € um
grande acordo. E vital que encontremos solugfes para 0 que tem atormentado a aviacdo geral
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desde a década de 1970. E certamente o maior problema com o qual lidei no meu tempo na
AOPA”. No entanto, Baker acrescentou que “ainda ha muito trabalho a ser feito”.

“Parabéns a GAMI por esta conquista, que é mais um passo inicial em direcido a uma meta que
todos desejamos — um combustivel sem chumbo para a aviagdo geral”, disse o presidente da
EAA, Jack J. Pelton, para emendar: “Esta é uma conquista significativa que abre as portas para
o trabalho arduo que resta para criar um caminho comercial e aceitagdo em todo o amplo
espectro da frota de aviagao geral”.

O presidente e CEO da HAI - Helicopter Association International - James Viola chamou a
aprovacdo de um “primeiro passo excepcional’, enquanto o presidente e CEO da AEA -
Experimental Aircraft Association - Jack Pelton, disse: “Esta € uma conquista significativa que
abre as portas para o trabalho arduo que resta para criar um caminho comercial e aceitacdo em
todo o amplo espectro da frota de aviagao geral”.

O prazo para a disponibilizacdo em escala da G100UL permanece incerta.

A Avfuel esta a disposicdo para ajudar a gerenciar a logistica e a distribuicdo, segundo Braly
(cofundador da GAMI), que acrescentou estar aberto a outras parcerias. “Nosso acordo € que
gualquer refinador qualificado ou misturador de combustiveis de aviagéo existentes sera elegivel
para produzi-la e vendé-la sujeito aos requisitos de garantia de qualidade aprovados pela FAA”,
Braly revelou.

Braly reconheceu que, apesar da aprovacdo, pode levar algum tempo para a AvGas G100UL
chegar aos aeroportos em todos os pontos do sistema aeronautico americano. “Vai demorar um
pouco para gerenciar a infraestrutura, incluindo fabricacao e distribuicao”, Braly disse.

Apo6s alguns anos erraticos, a maior parte da cadeia de suprimentos ainda ndo esta pronta para
suportar o langcamento imediato e amplo de um novo produto. A maior cadeia de suprimentos
“ainda € uma infraestrutura muito fragmentada e isso ndo vai tornar o processo mais facil”,
argumentou Braly, mas ja adiantando que “temos um controle sobre como fazer isso, e com o
apoio dos principais players [operadores], acho que podemos fazer isso. Vai ser limitado no
comeco, mas pode ser acelerado rapidamente”.

A NATA - National Air Transportation Association - estimou que o combustivel (AvGas — G100UL)
estara amplamente disponivel no prazo de 2024.

O recém-nomeado presidente e CEO da NATA, Curt Castagna, ficou igualmente entusiasmado
com a aprovacgao, dizendo que a associagao “esta satisfeita em ver esse avanco em direcao a
um futuro sem chumbo da AvGas tomar forma”. Ele acrescentou que, a medida que o G100UL
se tornar comercialmente disponivel nos proximos anos, “esperamos continuar a desenvolver
suporte de infraestrutura, recursos e treinamento para aeroportos, FBO e outros operadores de
reabastecimento, bem como orientagbes sobre consideracdes de conversdo de AvGas sem
chumbo agora para prestadores de servicos de fornecimento e abastecimento de combustivel
para apoiar sua implantagao segura e eficaz’.

O preco da AvGas (G100UL) ainda néo foi determinado, ou divulgado, mas espera-se que seja
um pouco mais caro do que a AvGas (com adicdo de chumbo). Embora o custo exato do
combustivel ainda n&do tenha sido determinado, Braly avisa que a producao inicial do G100UL
sera de um produto menor e feito em lote do que a producdo de AvGas tradicional com chumbo.
Esse custo adicional (da menor escala) € inevitavel; “até que possamos acelerar [a producao]
gue estamos fazendo para milh6es de galbes de uma s6 vez, havera um custo [adicional]
incremental”, Braly disse, para acrescentar: “N&o seré irracional. Pilotos na América ndo pagaréo
0 que estdo pagando por AvGas na Europa hoje”.
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Braly ampliou o objeto de debate ao falar que os proprietarios deverdo ver seus motores
operarem com mais eficiéncia. “Acho que os dias de limpeza das velas de ignicdo a cada 50
horas ficardo para tras para sempre”, disse ele, apontando para um ganho de custo, e uma
compensacéo de ordem econdmica.

Os mercados da Califérnia devem receber o combustivel (AvGas G100UL) o mais rapido
possivel, disse Baker, observando que alguns municipios do Estado ja proibiram a venda de
AvGas com chumbo. “E uma quest&o politicamente carregada |4, e isso ajudara a manter nossos
aeroportos abertos com combustivel que funciona com todas as aeronaves”, disse Braly.

A expansdao da disponibilidade de combustivel sem chumbo é€ critica, de acordo com os lideres
da aviacdo geral. Nao apenas certas comunidades estdo comecando a proibir o combustivel com
chumbo, mas a Agéncia de Protecdo Ambiental (EPA) esta planejando emitir um “apontamento”
de perigo para AvGas com chumbo j& no préximo ano, preparando o terreno para uma proibi¢cao
em nivel nacional da AvGas 100LL (com adi¢ao de chumbo). Enquanto isso, certas comunidades
no EUA e reguladores europeus ja estao tentando avancar em tais proibigoes.

Além da GAMI, a Swift Fuels recebeu aprovacdo da FAA para combustivel sem chumbo de 94
octanas e expandiu a distribuigdo, principalmente na costa oeste, observou a AOPA. A Swift
também esta trabalhando em combustivel sem chumbo - 100R - que tera mais de 10% de
conteudo renovavel.

A AOPA divulgou que duas outras candidatas para produgcéo de combustivel sem chumbo — a
Afton/Phillips66 e a Lyondell/VP-Racing — também estdo em campanha de testes.

Quando da emissdo em julho do ano passado do STC em favor da GAMI para uso da AvGas
G100UL em todas as variantes do monomotor Cessna C172, a prépria desenvolvedora apontou
gue este tratava-se de uma primeira aplicagdo — no caso o C172 -, e que 0 mesmo Sseria
expandido com uso do o processo de lista de modelos aprovados (AML - Approved Model List)
para cobrir combinagfes adicionais de aeronaves e motores.

Na ocasido, a GAMI divulgou que “a medida que a lista de modelos aprovados para esse STC
se expandir nos proximos trimestres, 0 escopo das aeronaves e motores no AML fornecera o
equivalente funcional de uma certificacdo de toda a frota para aeronaves movidas a pistdo de
ignicao por centelha e motores para operar com a AvGas G100UL”.

A GAMI selecionou a frota do Cessna 172 para o primeiro STC para que o combustivel seja
usado extensivamente e comprovado pela frota de escolas de v6o que operam esse avido.

A AvGas G100UL é um combustivel de substituicdo pura e simples (drop-in) da AvGas 100LL,
que usa chumbo tetraetila para aumentar a octanagem para que motores com altas taxas de
compressao possam evitar o prejudicial fendmeno de detonacao. A aviacao geral continua sendo
a Unica industria que ainda usa combustivel féssil com chumbo em grandes quantidades, e ha
uma forte pressédo de comunidades préximas aos aeroportos, a Agéncia de Protecdo Ambiental
(EPA) e outros agentes no sentido da eliminacdo do chumbo no AvGas. Este movimento €
fortemente apoiado pela indastria aviacdo, incluindo grandes grupos como a AOPA (Aircraft
Owners and Pilots Association/Associacdo de Pilotos e Proprietarios de Aeronaves), a GAMA
(General Aviation Manufacturers Association/Associacdo de Fabricantes da Aviacdo Geral) e a
EAA (Experimental Aviation Association/Associacdo da Aviacdo Experimental).

Os fundadores da GAMI, Tim Roehl, presidente, e George Braly, chefe de engenharia,
comecgaram a analisar o problema da AvGas 100LL em 2010, depois que a EPA aumentou suas
criticas ao chumbo usado nas AvGas. “Eu disse a Tim: Devemos encontrar uma maneira de
substituir o chumbo”, lembrou Braly. A GAMI construiu uma célula de teste de motores a pistao
para seus diversos projetos relacionados a motores, e isso se mostrou essencial para o
desenvolvimento do novo combustivel. “Ninguém mais tinha essa capacidade”, disse Braly.
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O objetivo para o combustivel GLOOUL era uma substituicdo drop-in que funcionasse em todas
as aeronaves com motor a pistdo, atendesse aos mesmos requisitos de octanagem com a
margem de detonacdo necesséria e fosse fungivel (facilmente misturado com a AvGAs 100LL),
com preco razoavel e fabricavel usando técnicas de refino normal. Todas essas metas sao
cumpridas pela G100UL, de acordo com Braly, incluindo a capacidade de misturar a duas
gasolinas - 100UL com 100LL -, em qualquer quantidade e em tanques de armazenamento,
tubulagbes, tanques de combustivel de aeronaves e caminhdes de combustivel.

A GAMI executou testes completos de durabilidade sob especificacdes do regulamento PART-
33 (de Padrdes de Aeronavegabilidade — motores de aeronaves), da FAA, em motores
Continental e Lycoming, incluindo 170 horas de testes de funcionalidade e confiabilidade e testes
de detonacao. O novo combustivel (G100UL) é compativel com todos 0os materiais em tanques
de combustivel e sistemas de combustivel.

Para expandir a AML para outros modelos de aeronaves e motores, restava a GAMI executar
dois testes restantes acordados pela FAA. Depois de concluidos, em um cronograma entao
previsto dos proximos trés a cinco meses, um relatorio final seria preparado e a AML seria
“bastante expandida”, disse Braly a ocasiao.

Entéo, Braly também nao revelou nomes da(s) empresa(s) selecionadas para refinar e misturar
o combustivel com o potenciador de octanagem nem do que o potenciador é feito — ele limitando-
se a falar que ndo era chumbo, mas anunciou uma parceria com a distribuidora de combustiveis
Avfuel. A GAMI continuara monitorando e ser& responsavel pela qualidade da fabricacdo dos
160 a 200 milhdes de galbes de AvGas G100UL por ano e a Avfuel disponibilizara o combustivel
para aeroportos e FBO. Foi revelado que a empresa européia Lanxess, subsidiaria da Bayer,
seria a fabricante do potenciador de octanagem.

Os proprietarios de aeronaves precisarao pagar pelo cumprimento (conformidade) do STC para
gue suas aeronaves usem a AvGas 100UL, e Braly n&o divulgou de imediato um prego, embora
tenha dito que seria comparavel aos certificados suplementares (STC) de autogas existentes
disponiveis para a industria de aviacdo geral, adiantando que 0s precos seriam variaveis
dependendo da poténcia do motor.

Os beneficios da AvGas G100UL abrangem nado apenas a eliminacdo dos subprodutos da
combustdo de chumbo ao meio ambiente, mas também a condi¢do e durabilidade do motor. Os
testes mostraram que 0s motores alimentados pala AvGAs G100UL tinham camaras de
combustao dos cilindros do motor muito mais limpas, sem nenhum dos depoésitos de chumbo
tipicos da AvGas 100LL. A eliminagdo do chumbo também permitira o uso de 6leos sintéticos em
motores a pistdo, algo que ndo é possivel com o combustivel com chumbo. Isso ndo apenas
estendera os intervalos de troca de 6leo, mas também ajudara a estender os intervalos TBO do
motor em até 25%, disse Braly.

Ainda a ocasido da emissao do primeiro STC/CST, quanto ao preco do combustivel, Braly disse
que a AvGas G100UL provavelmente custaria mais do que a AvGAs 100LL, um pouco menos
de US$ 1 por galdo. No entanto, ele ele entdo acrescentou: “Havera beneficios significativos
substanciais para o proprietario-operador se nos livrarmos do chumbo, e isso compensara
totalmente a diferenca no custo do combustivel”.

Por altimo, Braly entdo disse que acreditava em um forte impulso de ambientalistas e da EPA
para o fim — 0 ocaso — da AvGas 100LL rapidamente. “Com base no progresso que fizemos nos
altimos 11 meses, podemos fazer isso no primeiro ou segundo trimestre do proximo ano”, Braly
concluiu & época.
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Agora, 0 movimento para a lista expandida de aplicacdes da AVGAs G100UL é um tremendo
passo em direcdo a um futuro de aviag¢éo de gasolina sem chumbo, com a aplicacdo da G100UL
para aeronaves a pistdo por todos os modelos da indlstria, na frota da aviacao geral.

O STC aprovado no ano passado (julho de 2021) cobria uma pequena gama de aeronaves — de
aeronaves/motores da linha Cessna C172, com expansdes em sua lista de modelos aprovados
para incluir a maioria dos motores de baixa compresséo. Isso foi um passo na direcdo certa, mas
ainda restando alcancar uma gama dos motores de maior taxa de compressao - quase 2/3 da
frota de modelos para aviacdo geral. Com a mudanca com lista de modelos aprovados
expandida, a FAA atende a esses requisitos e disponibiliza AvGas sem chumbo para todos os
motores de pistéo de ignicdo por centelha e todas as aeronaves que usam um motor a pistao de
ignicao por centelha constantes no banco de dados de Certificados Tipo da FAA. A medida é
promissora para operadores aeroportuarios as voltas com legislacbes proibindo a oferta de
abstecimento de AvGas 100LL, e por isso em risco de fechamento por influéncia externa, e que
agora poderao contar com alternativa de AvGAs sem chumbo para viabilizagéo de sua operagéo,
permitindo escapar de ponto de pressao popular de ativistas ambientalistas “antiaeroportos”.

Enquanto seu produto esta atualmente no processo de teste do programa EAGLE/PAFI, Braly
esta feliz em ver mais concorréncia. “A inovacao e as multiplas opgées sempre foram a chave
para o sucesso final, por isso damos as boas-vindas a toda e qualquer idéia para trazer
combustivel sem chumbo ao mercado da aviagéo geral”’. Da mesma forma, Braly disse que a
mudancga € historica para a aviacdo geral. O dia chega no final de anos de trabalho,
experimentacéo e design. Braly, e todos na GAMI, sdo presenca constante em exposi¢des de
aeronaves ha anos, apresentando seu trabalho arduo no G100UL e aguardando ansiosamente
o dia em que a gasolina de aviagdo sem chumbo possa abastecer e encher tanques em todo o
mundo. “Este € um grande dia para a industria”, estabeleceu Braly.

Registros da FAA — STC

Pelo site da FAA, pesquisa por STC/CST mostra:

[1] SA01967WI — utilizacdo GAMI G100UL High Octane Unleaded AvGas (AvGas de alta
octanagem sem chumbo), aplicada em 10/06/2020 e aprovacdo em 23/07/2021

https://rgl.faa.gov/Requlatory and Guidance Library/rgSTC.nsf/WebSearchDefault?SearchView&Query=%20GAMI

&SearchOrder=1&SearchMax=1000&SearchWV=1&SearchFuzzy=0&Start=1&Count=1000#

STC —

https://rgl.faa.gov/Requlatory and Guidance_Library/rgstc.nsf/0/255b4f11fb1bb7d68625872f0056f27d/$FILE/SA019
67WI.pdf

AML —

https://rgl.faa.gov/Requlatory and Guidance Library/rgstc.nsf/0/255b4f11fb1bb7d68625872f0056f27d/$FILE/AML_S
A01967W!I.pdf

[2] SE01966WI — utilizacdo GAMI G100UL High Octane Unleaded Avgas in spark ignition piston
aircraft engines (AvGAs de alta octanagem sem chumbo em motores a pistdo de ignicdo a

centelha), aplicada em 10/01/2020 e emenda em 28/10/2021
https://rgl.faa.gov/Requlatory and Guidance Library/rgSTC.nsf/WebSearchDefault?SearchView&Query=%20GAMI
&SearchOrder=1&SearchMax=1000&SearchWV=1&SearchFuzzy=0&Start=1&Count=1000#

STC -
https://rgl.faa.gov/Requlatory and Guidance Library/rgstc.nsf/0/28416dcb9b2ddafbh862587de00557093/$FILE/SEOQ1

966W|.pdf
AML —
https://rgl.faa.gov/Requlatory and Guidance Library/rgstc.nsf/0/28416dcb9b2ddafbh862587de00557093/$FILE/SEQ1

966WI_AML.pdf

O STC SA01967WI aplica-se aos modelos Cessna C172l, C172K, C172L, C172M, C172N,
C172P, C172Q, C172R e C172S, sob Certificado Tipo 3A12.

O STC SE01966WI aplica-se a um conjunto de 141 motores a pistdo, incluindo unidades de
pistdo radial. Entre as fabricantes de motores estéo listadas a Air Repair (7 motores), a
Continental Aerospace Technologies (26 motores), a Curtiss-Wright/Marquette (35 motores), a
Fairchild Engine Division, Fairchild Engine and Airplane Corp. (2 motores), a Franklin Engine
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Company (6 motores), a Franklin Sp. z.0.0. (8 motores), a Jacobs Aircraft Engine Company (3
motores), a Lycoming Engines (27 motores), a Milwaukee Parts Corporation (2 motores), a Pratt
& Whitney (23 motores) e a BMW Triebwerkbau G.m.b.H. (1 motor).
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3 (Continental Aerospace _8F 8T 8FT -0 - TC 213, as listed = e N SR, I R
13 Technologies, Inc. .-8F, -8], -BF], -9 -97 in the TCDS E-113 05-8920000 Fev.A 97202021 N/A 10/28/2021
Continental Aerospace CAF. 13, as listed - N . T S
14 Technologies, Inc. in the TCDS E-223 05-0920000 Rev A, 972072021 N/A 10/28./2021
= Continental Aerospace CAF. 13, as listed - . S I/ P
15 Technologies, Tac. n the TCDS E-13§ 06-0020000 Rev A4 0770/2021 NiA 1072820
Continental Aerospace CAFR 13, as listed - . S T R
16 Technologies, Inc. in the TCDS E-24 05-8920000 Fev.A 97202021 N/A 10/28/2021
- Continental Aerospace CAR 13, as listed a4s e . S I/ 289001
17 Techmolosies, Tac. n the TCDS E-245 06-0320000 Rev A 0720/2021 NA 10728720
Continental Aerospace CAFR 13, as listed - . - I/ B
18 Technologies, Tac. n the TCDS E:246 06-5920000 Rev A, 8/20/2021 NA 10/28/2021
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Continental Aerospace ¥, CAR 13, FAR
12 Technologies I;r: -13FH, -14F -1 14FH, -16F Part 33, as listed E-152 05-9920000 Rev A 0/20/2021 NA 10/28./2021
Feinalages, e 0-200-4, B, -C, D, X in the TCDS
~ CAR 13, FAR
20 Continental Aeruspace 10-360-B Part 33, as listed EICE 06-5920000 Rev A, 9720/2021 WA 10/28/2021
Technologies, Inc. . _—
in the TCD'S
: CAR 13, FAR
21 Continental Aerospace I0-360-AF Part 33, as listed EICE 06-9920000 Rev A, 9/20/2021 WA 10/28/2021
Technologies, Inc. . _—
in the TCDS
Continental Asrozpace C145-2, -1H, -IHP CAF 13, a5 listed - o .
) g 002 ¢ A 07207202 / 28202
B Technologies, Inc. 0-300-A,-B,-C,-D.-E in the TCDS B2 06-5620000 Rev 4, 912012021 Na 107282021
- Continental Aerospace . CAF 13, a5 listed T .
3 3953 - K 007 A 0207202 ! 28/202
23 Technologies, Inc. EI25-2. 4.8.-9 in the TCDS E-267 05-9920000 Rev A 97202021 N/A 10/28./2021
Continental Asrozpace S . . - CAF 13, as listed T .
3 T0-4. 11, - _11B-CT. - _ 5 ¥ 002 A 0/20/202 / 28202
24 Technologies, Tac. 0-470-4, -11, -11B, -11B-CL, -11-CL, .15 in the TCDS E-269 0§-9920000 Rav A, 9/20/2021 N/A 10/28/2021
- Continental Aerospace - I CAR 13, as listed - . - T S
25 Technologies, Inc. 0-470-A, -E, -T, -E, -E-CL -L, -L-CL -E_ -5 in the TCDS E-273 05-8920000 Rev A, 9/20/2021 NA 10/28/2021
Continental Asrozpace I0-470-A, -C CAF 13, a5 listed T .
3 g 002 ¢ A 07207202 ! 28202
28 Technologies, Inc. 0-470-B, B-CL -G, -G-CL -H, -J, -M, -M-CL -N,-P in the TCDS B-272 05-8620000 Rev 4, 912012021 Na 10282021
- Continental Asrozpace CAF 13, as listed T .
7 FS0-470-4 5 05-0920000 Rev A 07012021 i 1028202
Technologies, Inc. in the TCDS £d81 = Na
Continental Asrozpace CAF 13, as listed - .
3 +0-300-4_ - K ~ 002 A 0/20/202 ! 28202
28 Technologies, Inc. GO-300-A,-B,-C,-D, in the TCDS 9 05-0920000 Rav A, 9/20/2021 N/A 10/28/2021
Continental Aerospace 1 CAR 13, as listed T .
3 -146-A - 0070 - 20/207 / 28907
L] Techmolosies, Tac. T0-346-4 - n the TCDS E3CE 06-0320000 Rev A 0720/2021 NA 10728720
. Continental Aerospace - CAR 10, as listed - - . - I/ B
30 Technologies, Tac. RE 0-300-4,-B,-C, D o the TCDS EdN 06-0920000 Rev A, 9720/2021 NA 107282021
A Continental Aerospace T Mot listed o . g I S
31 Technologiss, Inc. A-T0. A-TO-2 in the TCDS ATC 32 06-0920000 Rev A 9/20/2021 NiA 10/28/2021
Continental Asrozpace - Mot listed T .
32 R-670. R-6T0-A, -C -F -G 05-0920000 Rev A 0702021 i 1028202
Technologies, Inc. in the TCDS alcdl = Na
- Continental Aerospace _E70E D F O Mot listed . 09 S A £A07200 o P
33 Technologies, Inc. R-670-B.-D.-F,-H in the TCDS ATC 120 05-0920000 Rav A, 97202021 N/A 10/28/2021
- Contimental Aerospace - Not listed . I7 .
3 007 A ©07202 ! 53007
34 Technologies, Inc. A40-5 in the TCDS ATC 174 04-0920000 Rav A, 97202021 N/A 10/28/2021
2 Continental Aerospace AT TGO Mot listed . . P I/ S
35 Technologiss, Inc. W-6T0E-1, W-670M-1 in the TCDS IC 168 046-9920000 Rev A, 9/20/2021 N/A 10/28/2021
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Cyelone: T02COGC], T02COGLD, TO2COGLS,
T02CIGCE, TH4CIGCL,
T04COGCH, TOSCIGCS,
. Curtiss-Wright Mot listed ~ e LA ©R0/200 o A
36 Marquene, Tc in the TCDS E-219 06-0920000 Fev A, 920/2021 N/A 10282021
TI0COGM2, T30COGM. . T30COGMS,
TI0COGMSE, T3ICOGL], T31CHGCL
- Curtiss-Wright ) P Mot listed oo . or0200 I
37 Marquene, Toc Cyclons 957CTBAL in the TCDS E-261 06-9920000 Rav A, 9/20/2021 N/A 10282021
N Curtiss-Wright . Not listed - A
38 Cvels 000CTRA - 06-0020000 Rev A 9720/2021 J 10728202
Marquetie, Inc Y in the TCDS el = £}
Fairchild Engine Division, Mot listed in the
30 Fairchild Engine and 6-300 : : ATC 57 06-5920000 Rev A, 0/20/2021 N/A 101282021
. : TCDS _—
Airplane Corp.
Fairchild Engine Divizion, N
e aam \ 6-440-C2 (L-440-1), 6-440-C3, 6-440-C4, Not listed . . e
40 Fth’__thd Eng?:l.e and §-440-C5 (Military 1-440-2, i fhe TCDS E-216 06-0920000 Fev A, 8720/2021 NA 10/28/2021
Airplane Corp.
o ] . Not listed - N . N e
41 Franklin Enzine Commpany 04259 in the TCDS 3E-13 06-0920000 Rev A 97207021 N/A 1028202
e - Mot listed ~ N - o
42 Frauklin Engine Company 4AC-176 Series . Ic 06-9920000 Rav A, 9/20/2021 N/A 10282021
in the TCD'S
R Not listed . .
43 Franklin & Compamy SAC-264 06-0020000 Rev & 972012021 / 107287207
ranklin Enzina Commany & the TCDS IC222 av NiA
o ] Not listed - N i N .. -
Ee) Franklin Engine Company 6AC-208 ) IC 125 06-5920000 Rav A 9/20/2021 N/A 10282021
in the TCDS
o . FAR Part 33,

. o | sac-199B2, -199B3, -190D2, -198D3, -199E2 = : - e amone S
435 Franklin Engine Company “190E4(0-200-1), 4AC3-109 as h;nzt%)l.sn the IC26 04-9920000 Fev A, 8720/2021 NA 10128/2021
46 Franklin Engine Companv 2A4-45-B2 2A4-40-R2 Not ]_];(E;S]:l the TC 240 06-0020000 Rav A 9207021 N/A 10282021

- o CAR 13, as listed - . - - S
47 Franklin Sp. z.0.0. 6V5-3 n the TCDS 1E2 06-5920000 Rav A 9/20/2021 N/A 10282021

CAR 13, FAR j
a8 Franklin Sp. z.0.0. 6.A4-200-C6 PT 33, as listad E-138 06-5920000 Rav 4, 9/20/2021 N/A 10/28/2021
in the TCDS
e os CAR 13, FAR
40 Franklin Sp. z.0.0. °A4'I3UIB’; -B31, B4 Dart 33, as listed E-138 06-0020000 Rev A 9/20/2021 NA 10/28/2021
6A4-165-B3,-B4, -B6 .
in the TCD'S
3,-BJ, -B3
- 3.-B, -B3 CAR 13, as listed ~ e . S I/ S
5 Franklin 5p. zo.o. e i the TCDS E-230 06-5920000 Rev A, 9/20/2021 N/A 10/28/2021
4A4-100-B2, -B3
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- - CAFR 13, as listed - . - - S
51 Franklin Sp. z0.0. 6.A8-215-BEF. -BOF n the TCDS E242 06-5920000 Rav A 9/20/2021 N/A 10282021
CAR 13 & 10,
2 .
52 Franklin Sp. zo.0. FARPT 21, as E-144 06-5920000 Rev A, 0/20/2021 N/A 101282021
listed in the —_—
TCDS
CAR 13 & 10,
o ,-Bla FARPT 21, a5 . - )
5 .zoo. . . 5 002 r A, 9/20/202 i 28/2021
3 Franklin Sp. zo.o SVA-178.B. B1 B3 B33 Yered in the E-244 06-5920000 Rev A, 0/20/2021 N/A 102820
TCDS
CAR 13, FAR _
5 Franklin 5p. zo.o. 6A-350-D1 Part 33, as listed ESEA 06-5920000 Rev A, 9/20/2021 N/A 10/28/2021
in the TCDS
- Jacobs Aircraft . Mot listed - .
55 o - ) 4 002 r &, 9/20/202 i 28/2021
Engine Company La i the TCDS ATC 31 06-5920000 Rev A, 0/20/2021 N/A 102820
- Jacobs Aircraft Mot listed T .
56 L-3 s 06-0920000 Rev A 9720/2021 / 10/28/202
Engine Compeny in the TCDS el = Na
57 _Jacobs Adreraft Military B-755-7 Mot listed ICSEL 06-5920000 Rev & 92012021 N/A 10282021
Engine Company in the TCDS —
- e CAF. 13, a5 listed o .
58 Lycoming Engines 0-100-4, -AP, -B, -C, -CP, -D, -D2, -D24, -D2E, -D2C o e TCDS E-120 06-5920000 Rev A, 0/20/2021 N/A 101282021
. o IVO-360-A1A CAR 13, as listed . e amone S
58 Lycoming Engines VO-360-A14 -A1B -BIA n the TCDS 1E1 06-9920000 Rev 4, 920/2021 N/A 10128/2021
50 Lycoming Engines 10-360-124 CAR. 13, 2s listad 1E10 06-9920000 Rev IR, 632021 712372021 N/A
! = in the TCDS —_
€2, K, -K1{0-4354) R R
61 Lycoming Engines 17),-C24, -C2A2, -CIB, mﬁi;fé;?ea E-128 06-5920000 Rav 4, 9/20/2021 N/A 10/28/2021
-C2B1, -C1B2, -C2C, -C2D, -C2E, -D1
0-320-A1A,-A1B, -AZA -AJB, -A2C,-AID,
-A3 ,-BIE,-BIE,
-B3E, -B2C, -B3C, -B2D, -BIE, -C1A, -C1E, -C24, A 1 1
" s Emerines . R - a2 CAR 13, as listed - . - I/ S
62 Lycoming Engines -CIB,-C2C, C3A, -C3B, -C3C, -D1A, -D24, -DIB, i the TCDS E-274 06-5920000 Rev A, 9/20/2021 N/A 10/28/2021
-DIB,-DI1C, -D2C, -D1D, -DIF, -D2. DG,
-DIH, -E14, -E1B, -EIC, -EIF, -E1J, .-E2B,
H,
83 Lycoming Engines 0-320-E2D, -D2J, -H2AD CAR 13, as listed E274 06-9920000 Eev IR, 63/2021 77232021 A
in the TCD'S
GO-480, -A1A, B, -Bl, -B1A6, -B1B, -BIC, CAR 13, FAR B
64 Lycoming Engines -BID, -D1A, -E146, -F6, -F146, -F2AS6, Part 33, as listed E-175 06-5920000 Rav 4, 9/20/2021 N/A 10/28/2021
FID6, -F3A6, -F3B6, -F4AS, -F4B§ in the TCDS

. A . Not listed - .

5 . £ . (4358 A2 003 A 8R0200 s ~g00
65 Lycoming Ensines G50-435-B.-B2 o the TCDS E-276 05-5220000 Fev A 8720/2021 N/A 10/28/2021
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66 Lycominz Ensines 0-340-414 -A24 c;;: ib{ég‘;d E277 06-0920000 Rev A 9/20/2021 N/A 10/28/2021
VO-435-A1A(0-435-21), -AlB 35 CAE 13, as listed _
&7 Lycoming Engines =ALC(D-435-23_ -2 -23B, -23C). LT N E-179 05-2920000 Rev A, 9202021 N/A 10/28/2021
-A1D(0-435-64), -A1E, -AIF e TCDS
&8 Lycoming Engines OITELN BIS, MW CARD whoed | Eass 06-0020000 Rev A, 9/20/2021 N/A 10282021
59 Lycoming Engines 0-360-A4M, -A4N c‘ﬁnll:';ég;‘e‘i E-286 06-0920000 Rev IR, 63/2021 1232021 NiA
- P, Hot listed T .
70 Lycominz Engines R-680 in the TCDS ATC 42 04-0920000 Rev A 9/20/2021 N/A 10282021
i Lvcoming Engines R-630-2 BA B2 i:Jt;:];'sé‘!;S ATC 81 06-002 0000 Rev A 0/20/2021 N/A 107282021
72 Lyvcominz Engines R-680-3. -BS in:m]}sc[?;s ATC 110 05-0a20000 Rev A @/20/2021 N/A 10/28/2021
73 Lvcoming Engines R-680-6 -R6 ;Iﬂ?:];"‘g;s ATC 111 6-0a2 0000 Rev A_8/70/2021 N/A 107282021
——
74 Lycominz Engines B-530-D1 j&’lﬂ?:]}s([:‘!]:{;s ATC 152 05-0020000 Rev A &/20/2021 N/A 10282021
75 Lycoming Engines R-530-D2 i:ﬁ:]‘jrsc[?;s ATC 183 05-0020000 Rav A_0/70/2021 NA 107282021
76 Lycoming Engines R-480-E1 -E2. -E3 -E34 -EiB i?n?:]'jrsg;s E-207 6-0a2 0000 Rev A_8/70/2021 N/A 107282021
——=
T7 Lycomingz Engines GE50-530, -580-C in-JL‘::]']Is:;S E-256 05-0020000 Rev A, 9720/2021 N/A 107282021
78 Lycoming Eneines Military 0-435-2-M1 i:ﬁ:]}‘g’;s ICSEL 06-0020000 Rev A 0/70/2021 N/A 107282021
7= Lycoming Engines F-680-4. R-680-B4 Series i;]t_‘::]']fb([;]:‘;s TC 108 05-2920000 Bev A 202021 N/A 10/28/2021
a0 Lvcoming Engines R-GR0-THS iﬂ.::]'f::e;s IC1m 06-0320000 Rev A 8/20/2021 N/A 107282021
81 Lycominz Engines B-§80-D6 iAJ-JL:L]']l'S([Z‘E;S TC173 05-0020000 Rev A 9/20/2021 N/A 10/28/2021
2 Lvcoming Engines 0-145-41_ -A7 i:ﬁ]?éﬁs TC 199 06-0920000 Rev A 0/70/2021 N/A 107282021
N GO-145C1, L3, -C2 Mot listed oan AP I
83 Lycoming Ensines 0-145-B1 -B2. B3, CL. -C2 i the TCDS IC 210 05-9220000 Fev A ®29/2021 N/A 10/28/2021
Lvcoming Engines 0-350, 0-350-A i:J&?:]}sé‘!;S TIC 227 06-002D000 Rev A 8/0/2071 NA 107282001
- Milwankee Panis . Mot listed - .
] T . -0az r A R/20/202 ) 282021
8 Corporation Tank V470 in the TCDS ATC 63 05-2920000 Feav A 0/2021 N/A 10/28.20
it P — . -
25 . “c]_"o*fp“:;enl::“ Tank V-502 ﬁﬁ:]}sg;s atcT 06-0820000 Rev A, 9/20/2021 N/A 10282021
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Pratt & Whitney (Division
- of United Tachnologies N . Mot listed - .
7 . - . E -0az A, R/20/202 I} 282021
g Corporation and Raytheon Wasp: A, B, C.C1L.CD in the TCDS ATC 14 05-2920000 Fav A 9/2021 N/A 10/28.20
Technologies Corporation
Pratt & Whitney (Division
of United Tachnologies Mot listed T .
£ 5 092 A B0/202 / 25900
] Corporation and Rayheon in the TCDS ATC 15 05-0020000 Rev A, 9/20/2021 NA 107282021
Technologies Corporation
Pratt & Whitney (Division
of United Technologies . Hot listed e . o mnn I -
il Corporation and Raymheon WaspIr A in the TCDS ATC 39 05-0920000 Rev A, 97202021 NA 10282021
Technologie: Corporation
Pratt & Whitney (Division
of United Technologies . . Mot listed " - ~ - I e
20 Corporation nd Ray-heon Wasp: 5C, SC-1 in the TCDS ATC 58 06-5920000 Rev A, 0/20/2021 N/A 10128/2021
Technologie: Corporation
Pratt & Whitney (Division
of United Tachnologies . Mot listed o .
o = Jasp: L 1-G, 5 E -0a2 r AL 920,202 I 282021
o1 Corporation and Raydheon Wazp: 51D1, 51D1-G, TD1 in the TCDS ATC 90 05-0020000 Rav A 02021 N/A 10/28.20
Technologies Corporation
Pratt & Whitney (Division
of United Technologies . Hot listed T .
P £ ; o7 A B0 g 23/200
o2 Corporation and Raysheon Wasp T1D1 in the TCDS ATC 9] 05-0020000 Rav A, 9/20/2021 NA 107282021
Technologie: Corporation
Pratt & Whitney (Division
of United Tachnologies Mot listed o .
o3 = Tasp 53 - 002 r A 0/70,202 ! 22202
23 Corporation and Raytheon Wasp 53D1 in the TCDS ATC 128 05-0a20000 Rev A, 9202021 NA 10/28/2021
Technologies Corporation
Pratt & Whitney (Division
of United Tachnologies Mot listed - - .
£ ~ . g r A D70/202 : 25900
o4 Corporation and Rayheon Homet S1E-G in the TCDS ATC 126 05-0020000 Rev A 9202021 N/A 10/28/2021
Technologies Corporation
Pratt & Whitney (Divizion
- of United Technologies — Hot listed . o . S I/ P
o5 Corporation and Raymheon Homet S2E-G in the TCDS ATC 144 05-0920000 Rev A, 97202021 N/A 10282021
Technologie: Corporation
Pratt & Whitney (Division
of United Technologies . Mot listed = - .
[ = i . - _0a, r A 979202 f 28 00
o6 Corporation and Rayheon Wasp T2D1 i fe TCDS ATC 145 06-0920000 Fev 4, 9720/2021 NA 10128/2021
Technologies Corporation
Pratt & Whitney (Division
of United Tachnologies P . - Mot listed N - o .
£ ; . SE- ¥ = r A D70/202 / 28202
Corporation aad Fayiheen Twin Wasp: SB-G, SB3-G @ fhe TODS ATC158 06-0920000 Rev A 07202021 N/A 101282021
Technologies Corporation
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Pratt & Whitney (Division
of United Tachnologies —— - Mot listed . T .
o — ic o 002 s A 000202 : -
08 Comporation mmd Beymaes Hornet: S1E2-G, S1E3-G e TCDS ATC 103 06-0920000 Rev A4, 020/2021 N/A 10/28/2021
Technologies Corporation
Pratt & Whitney (Division
of United Technologies . - " I Mot listed -. .
o . i 2 53 5 g - - A 900202 : -
b Corporation and Beyiasen Wasp Ir- B4, B-5, SB, 5B-2, 58-3, TIB2, TIB3 e TCDS E-113 06-9920000 Rev A, 9/20/2021 NIA 101282021
Technologies Corporation
Pratt & Whitney (Division
. of United Technologies T S arre B 1340 Hot listed ~ e S A 5P003 I/ S
100 Comporation 0d Fayteen | Wes: S1HI, SIHLG, , 53H2, R-1340-61 e TODS E-119 06-0520000 Rev A, /202021 N/A 10128/2021
Technologie: Corporation
Pratt & Whitney (Division
. of United Technologies F— 24 Mot listed - c A 070200 I S
101 Corporation snd Raymeen Wasp: S3H1-G, R-1340-50 e TCDS Eli2 06-9920000 Rev A, 020/2021 NIA 10282021
Technologie: Corporation
Pratt & Whitney (Division
. of United Tachnologies . - Mot listed ~ oo r 4 070200 I/ R
102 Corparation aud Rayheon Wasp S3H1 in the TCDS E-143 05-0020000 Rev 4 0202021 NIA 10/28/2021
Technologies Corporation
Pratt & Whitney (Division
. of United Technologies . - . - . Mot listed - T .
: el 5104 Y g 3 A 870202 : -
103 Comporation a0d Faymeen | T Wesp: SC-G, 5C3-G, S1C-G, S1C3-G, S4C4-G mmeTEDS E-156 06-9520000 Rev A, 9202021 N/A 10/28/2021
Technologie: Corporation
Pratt & Whitney (Division
. of United Technologies . - Mot listed . ol .
RO : _0a2 -4 870702 | 23202
104 Corporation snd Raymeen Military R-085 Serias e TCDS ICSE-L 06-9920000 Rev A, 020/2021 NIA 10282021
Technologies Corporation
Pratt & Whitney (Division
_— of United Tachnologies - D13 . Mot listed _ oo r 4 070200 o R
105 Comporation mmd Beymmaas Military B-1340 Series e TODS ICSE2 06-0920000 Rev A4, 020/2021 N/A 10/28/2021
Technologies Corporation
Pratt & Whitney (Division
. of United Technologies . . . Mot listed - T .
y R-1830 ¢ . 002 r A 9707200 | Y
106 Corporation and Bayies Military R-1830 Series e TCDS ICSE-4 06-8920000 Rev A, 920/2021 NIA 10282021
Technologie: Corporation
Pratt & Whitney (Division
. of United Technologies . R . Mot listed . - c A 070200 o S
107 Comporation mmd Beymmaes Military R-2800 Series e TCDS ICSES 06-9920000 Rev A, 020/2021 NIA 101282021
Technologies Corporation
Pratt & Whitney (Division
. of United Technologies . . 5 Mot listed gz oy r A 030300 I .
108 Corporation and Fayihean Wasp It TB, TB-2, T3A e TODS IC 8 06-DO20000 Rev A, §20/2021 N/A 10282021
Technologies Corporation
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Dratt & Whitney (Division
. of United Technologies N Mot listed - .
ras - - A 90020 ; -
109 Corporation and Raytheon Wasp Ir. T1B i fhe TCDS TC113 06-9920000 Rev A, #/29/2021 NA 10128/2021
Technologie: Corporation
110 E?j;;‘f:i‘: Whirhwind -5 in“;:]}‘g’;s ATC13 06-9920000 Rev 4, 020/2021 N/A 10282021
11 iﬁ'ﬁ;;‘f;ﬂ‘z Whirlwind: B-975, R-9754, R-9758, R-975D, R-975E iDNL:[!-]']fs([:E;S ATC21 06-5920000 Rev A, 929/2021 N/A 10128/2021
12 iﬁ‘js:‘i‘“i‘z Whirlvrind: B-540, GR-540E Series in“;:];‘g;s ATC23 06-9920000 Rev 4 9202021 N/A 107282021
13 i?j;;?:i‘z Whirlwind: R-760, R-7604, R-760B, R~760D, R-760E iDNL::]']IS([:E;S ATC26 06-8920000 Rev A, 920/2021 N/A 10282021
114 i?j;;‘fe”ﬂlz Gypsy L-320 iDNL::]']fs([:E;S ATC 40 06-D920000 Rev 4 920/2021 N/A 10/28/2021
15 St Wikt Whirlwind: R-975€, GR-875C i ATC 64 06-0930000 Rev A 97202021 N/A 10728/2021
116 ‘f\“jq;‘g;i‘ﬁ Whiriwind R-975E-2 oo lte ATCTE 06-9920000 Rev A 9202021 /A 10282021
} Curtiss-Wright Cyclone: R-1820E-24, GR-1820F-24, Mot listed . }
B 3 . - A 00202 ; -
Marquetie, Inc SR-1820F-2, SGR-1820F-2 in the TCDS ALCo# 05-0520400 Rev 4, 0202021 Na 10382021
118 i?j;;?:i‘z Cyclone: SE-1820F-31, SGR-1820F-31 iDNL::]']IS([:E;S ATC 101 06-9920000 Rev A, 9292021 N/A 10282021
- Curtiss-Wright Cyclone: R-1820F-34_ GR-1320F-34, Mot listed . )
119 Marquette, Inc SR-1820F-3, SGE-1820F-3 in the TCDS Al0 103 06-9920000 Rev A, $20/2021 N/A 107282021
120 ‘f\“ﬁqﬂz’ﬂz Cyclone: GR-1820, SR-1820, SGR-1820, GR-1820F-62 in?"n‘fL];‘g;S ATC 148 06-D920000 Rev 4. 920/2021 N/A 10/28/2021
121 Eﬁ'j;;?:i‘z Cyclons: B-1320F-55. GR-1820F-56 inNL‘::]']IS([Z‘E;S ATC 158 06-0920000 Rev A 9202021 N/A 10282021
. Curtiss-Wright Curtiss: OX-5, 0X3-6 Mot listed Croup 2 - .
2 002 r A 000202 / 23202
T Marquente, Inc Wright: Hispano A, Hispano E, Hizpano T in the TCDS Mrizhi 08-0920000 Rev A, 9262021 N/A 107282021
123 E?j;;‘:':i‘: Military Whirlwind R-760 Sariss in“;:]}‘é";s TC SE-6 06-0920000 Rev 4. 0202021 N/A 10282021
124 E?j:;?:i‘; Military R-075 Sarias mmn?:]?g;s TC SET 06-0020000 Rav 402072021 N/A 10282021
25 iﬁ‘j;;?e“ﬂ‘: Military Cyclone B-1820 Series m“;:];‘éess ICSE-10 06-9920000 Rev A 9202021 N/A 10282021
126 Eﬁ';“*::'e“i‘: Military Cvclone R-1300 Series inNL::];.'sé‘E;S ICSE-l4 05-0920000 Rev A 9202021 N/A 10282021
127 E?j;;?:i‘; Whirtwind R-075E-1 mmn?:]?g;s ICsT 06-0920000 Rev A, 0202021 N/A 101282021
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28 iﬂ”q:‘::ﬂ; Whirtwind R-T60E-1 ;JL::?C‘,‘;S ICos 06-5920000 Rev A, 9/20/2021 N/A 101282021
29 C\‘E;i’_;&e“ﬂz Whirlwind R-075E-3 ;JL:[E]_}S([:E;S & 06-0920000 Rev A 92072021 NA 10282021
130 iﬂ“q:;‘:ﬂ: Whirlwind R-T60E-T i:lr;:]fg;s IC16 06-9920000 Rev A 8/20/2021 N/A 107282021
131 iﬂ”q:‘::ﬂ; ci‘;éﬁesscRRllsa::DU_raBB_rjj; ;JL::?C‘,‘;S TC 149 06-9920000 Eav A, 0/20/2021 NA 102872021
n | G mpmicssitbes | bt | rciu | ocomoor | seaowam | NA | wewam
33 iﬂ”q:‘::ﬂ; Whirtwind B-T60E-2 ;JL::?C‘,‘;S TC1s5 06-5920000 Rev A, 0/20/2071 N/A 10/28/2021
34 C;S;:_::il; Cvclons R-1820G-2. GR-1820G-2 ;13:];5‘:[,2;5 IC 157 06-0920000 Rev A 0702021 N/A 107282021
35 i‘_‘;“q:;_‘e“i‘: Cyclone GR-1820G-102 Series i:Jr;:];sg;s IC16e 06-5920000 Rev A 9/20/2021 N/A 10/28/2021
136 iﬂ“q:‘::ﬂi G{RHS.,L‘E;"? i:“;:]?é‘ss IC1T 06-0920000 Rev A4, 0120/2021 WA 10282021
37 C{“j{;:::ﬁ: Dionible Row Cvelone GR-2600 Series i:ﬁ:fg;g IC 176 06-0920000 Bev 487072071 NA 102872021
133 iﬂ“‘r:;_‘e"ﬂ: Cyclone GR-1820G-103, 1034 i:lr;‘ﬁé‘;s TCis0 06-9920000 Rev &, 9/20/2021 N/A 107282021
139 fﬂ“‘r:;‘e"ﬁ: Cyelone e osA Slortied IC192 06-9920000 Rev A, 9/202021 NIA 10/28/2021
140 f‘_‘;“q::e”glﬁ Cyelons e s 5 gt IC198 06-9920000 Rev A, 9/20/2021 NIA 10282021
141 fﬂ“‘r:;‘e"ﬁ: Whirlwind R-875-F ;J;:]fggs Tcm 06-9920000 Rev A 8/20/2021 N/A 10282021

O site da GAMI tem uma pagina tematica para o projeto da AvGas G100UL.:
https://gami.com/g100ul/GAMI_Q and_A.pdf

A empresa disponibiliza um arquivo de “Perguntas x Respostas” para varias questdes relativas
a AvGas G100UL:
https://gami.com/g100ul/GAMI_Q and A.pdf

A GAMI - General Aviation Modifications Inc. — é uma especialista em modificacdes de
aeronaves, com desenvolvimento de produtos especificos, como bico injetores (para quase toda
a linha de motores da Lycoming e da Continental, com STC e PMA cobrindo mais de 300
motores) e turbocompressores -, kit de refrigeracdo de motor, fazendo projetos em parcerias
também.

https://gami.com/

Uma interessante modificacdo com participacdo da GAMI foi o projeto de elevacdo de MTOW de
variantes da linha de monomotor Beechcraft Bonanza, incluindo os modelos S35, V35, V35A,
V35B, F33A, C33A, E33A, G33, 36, A36 e G36, com motorizagdo Continental 10-550B (de 300
HP), aspirada ou turbocomprimida, equipados com injetores de combustivel e kit de refrigeracéo
de motor da GAMI, numa parceria com a Tornado Alley Turbo, Inc. (TAT), também com sede em
Ada, no Oklahoma. A certificagdo (STC/CST) foi em 2019. O maior MTOW é obtido pela melhor
performance de decolagem, com as modificacdbes da GAMI, mesmo em dias de elevada
temperatura, com melhoria geral de desempenho e ganho para maior carga-util. A GAMI detém
STC para remotorizagdo de Beech Bonanza de Continental 10-520 para 10-550B. [EL]
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