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ANAC atualiza RBAC-153 com base no gerenciamento de risco a seguranca
operacional e em requisitos de desempenho de aeré6dromos, em 11.05.23

Conforme nota postada no seu site no dia 24, a ANAC divulgou a publicacdo de emenda de
revisdo do RBAC n° 153, intitulado “Aerédromos — operagdo, manutencdo e resposta a
emergéncia”. A nova emenda (EMD.07) é uma atualiza¢éo para modernizar a norma com base
no gerenciamento de risco a seguranca operacional e em requisitos de desempenho de
aerodromos, com aderéncia com regras da OACI, apresentada no ambito da Agenda Regulatoria

da agéncia para o biénio 2021-2022.

Requisitos prescritivos passaram a integrar Instru¢cdes Suplementares (normativos de hierarquia
inferior) como forma de cumprimento ou recomendagdes, deixando o RBAC mais leve e criando
um ambiente favoravel a busca de solu¢des de gerenciamento para o operador de aerédromo.

Os requisitos estabelecidos com a revisdo do regulamento definem o que se espera do operador
aeroportuario para garantir a seguranca operacional no aerédromo.

Assim, o RBAC n° 153 deixa de exigir a forma como o operador deve agir ou gerir o aerédromo,
dando-lhe mais liberdade na busca de alternativas que para que alcance o desempenho
esperado pelo regulamento.

Com foco na gestéo do risco, e considerando ainda o tipo de operagéo a ser realizada, o RBAC
n° 153 teve sua aplicabilidade ampliada para todos os aer6dromos civis brasileiros.

O Apéndice B do RBAC n° 153 foi ajustado para que as multas de referéncia tenham valores
proporcionais a classificacdo do aerédromo, considerando especialmente o tipo de uso e o
volume de movimentag&o de passageiros em cada infraestrutura aeroportuéria. A norma trouxe
também a possibilidade de ades&o a um modelo de atuagéo responsiva, sob escolha do operador
do aerédromo.

Providéncias administrativas mais adequadas ao caso concreto passam a ser definidas em
funcdo do perfil do operador quanto ao grau de responsividade. O perfil, por sua vez, é
estabelecido com base em critérios claros, objetivos e previsiveis, pautados em indicadores
relacionados a severidade, ao perfil de risco, ao cumprimento de requisitos e acdes corretivas,
ao nivel de interagcdo com a ANAC e ao gerenciamento de risco.

A classe do aer6édromo passa a ser definida em funcdo do tipo de uso, nimero de passageiros
processados e tipo de operacdo aérea que a infraestrutura aeroportuaria esta apta a receber,
permitindo a definicdo de um conjunto de requisitos mais proporcionais a sua categorizacao.

Passam a ser de [1] uso privativo aqueles aerédromos em que seu operador suporta operacdes
aéreas em seu préprio beneficio ou com sua permissao, vedadas operacdes de transporte
regular de passageiro ou carga. Ja os aer6dromos de [2] uso publico sdo aqueles aptos a
processar servico de transporte aéreo ou outras atividades de aviagdo civil ndo suportadas pelo
uso privativo, tais como operacBes aéreas regidas por operagbes do transporte pelos
regulamentos RBAC n° 121 e n° 135, atividades que envolvam o publico em geral ou que estejam
relacionadas com instrucdo de aviacgéo civil.

Para definicdo da classificacao do aerédromo, o proprietario ou operador do aerédromo devera
encaminhar uma autodeclaracdo a ANAC no caso de [i] aer6dromo de uso privado e [ii]
aer6dromo de uso publico Classe | (que processa menos de 200 mil passageiros/ano),
manifestando qual tipo de operacdo aérea estd apto a processar. A maneira de apresentacdo da
autodeclaracdo se dara conforme Portaria da SIA - Superintendéncia de Infraestrutura
Aeroportuaria, que regulamentara as regras de classificacéo e trard o modelo de autodeclaracéo,
indicando prazo oportuno para o envio dos dados & ANAC. Até que a autodeclaracdo seja
enviada, serdo considerados de uso privativo os aerédromos de propriedade privada
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cadastrados junto & ANAC, sendo equiparados a uso publico agueles aerédromos que sao de
propriedade publica.

Os aerédromos de uso publico de Classe I, 11l e IV, ou de Classe | certificados segundo o RBAC
n°® 139 (de “Certificacdo Operacional de Aeroportos”), terao a classificagéo realizada pela propria
ANAC com base na movimentacdo de passageiros (numero de passageiros processados,
considerando a média aritmética de movimento anual de passageiros processados no periodo
de 3 anos anteriores) e no seu enquadramento ao processo de certificacao.

A publicacdo da classificacdo de cada aerédromo brasileiro é feita pela ANAC.

Em detalhamento a definicdo de aerédromos conforme uso, privado ou publico, a ANAC
estabelece:

[1] - aer6dromo de uso privativo

Aquele aerédromo onde seu operador suporta operagdes aéreas em seu proprio beneficio ou
com sua permissado, vedadas operacoes de transporte regular de passageiro ou carga, mas
operacgOes aéreas regidas pela Resolucdo n° 576/2020 (adiante abordada) sendo permitidas em
aerédromo de uso privativo.

Destaca-se que um aer6édromo de uso privativo pode ser de propriedade privada ou de
propriedade publica. Assim, o operador de aerédromo deve cumprir as regras que lhe sejam
aplicaveis tanto pelo seu tipo de uso (uso privativo) quanto pelo seu tipo de propriedade (privada
ou publica).

Um exemplo de regra especifica para aerodromo de propriedade privada é a sua vedacéo a
exploracdo comercial (artigo 30, §82°, do Cddigo Brasileiro de Aerondutica — CBA). J& para
aerdédromos de propriedade publica, destaca-se a obrigatoriedade de atender as regras de ruido
aeronautico e de planejamento aeroportuario.

O operador de aerédromo deve cumprir também com normas municipais, estaduais e federais,
com destaque a normas ambientais, de uso do solo e de informagdes aeronauticas.

O operador de aer6dromo de uso privativo deve cumprir com as regras da ANAC referentes ao
cadastro de seu aerédromo e a seguranga operacional.

Para que o aerédromo possa ser utilizado, ou seja, aberto para pousos e decolagens, é
necessario que tenha sido cadastrado e que esse cadastro seja mantido atualizado.

Quanto a seguranca operacional (prevencao de incidentes e acidentes que possam causar
danos a aeronaves e equipamentos ou les6es/morte de pessoas), o operador de aerédromo de
uso privativo deve observar o que instrui 0 RBAC n° 153, que para esta classificacdo (de uso
privado) traz regras especialmente sobre informacdes aeronauticas e condigbes da pista de
pouso e decolagem do aerédromo.

Ainda que desobrigado da sua aplicagdo, a ANAC recomenda a operadores de aerédromo do
uso privativo, em prol da seguranca operacional no aerédromo e seu entorno, a utilizacao dos
normativos:

- RBAC n° 154 (de “Projeto de aer6dromos”), apresentando regras referentes as caracteristicas
fisicas e auxilios visuais de navegacao aérea utilizadas em aerdédromos, estando alinhado as
regras internacionais de aviacdo, trazendo, por exemplo, a dimensdo de uma pista de
pouso/decolagem adequada a cada tipo de aeronave, qual a sinalizagéo horizontal (pintura e
simbolos) apropriada, etc;

- as regras de “Gerenciamento de aspectos criticos de seguranga operacional”’, contidas na
Secdo 153.73 do RBAC n° 153, tratando-se de um mecanismo intuitivo e de facil utilizagéo para
0 monitoramento da seguranc¢a operacional no aerédromo.
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Exemplos de aerédromos de uso privado:

o fazenda que possui aerédromo para realizacao de servicos de pulverizacdo de pesticidas, para
uso exclusivo proprio ou de seus vizinhos, desde com sua permissao, por meio de servico
aéreo especializado contratado;

e pessoa que possui aerodromo para seu acesso as dependéncias de sua propriedade e permite
gue terceiros também o utilize com o0 mesmo propasito;

e 0Orgdo publico que necessita acessar localidades remotas e possui aerédromo para realizar tal
acesso por sua equipe no cumprimento de suas fung¢des, permitindo expressamente que 0s
moradores de tal localidade também utilizem o aer6dromo para servicos essenciais, como
emergéncias médicas e recebimento de suprimentos;

e Orgdo publico ou concessionaria de servico publico que possui instalacdes em localidades
remotas e precisa de aerédromo para que seus funcionarios e terceirizados acessem tal
localidade, permitindo que os moradores da regido também utilizem o aerédromo para servigos
essenciais, como emergéncias médicas e recebimento de suprimentos;

e sociedade empreséria localizada em local de dificil acesso que precisa de aerédromo para
acessar essas localidades exclusivamente por seus funcionarios e terceirizados ou para
facilitar o transporte logistico de seus produtos;

e sociedade empreséria que possui aerédromo como uma facilidade exclusiva para seus clientes
e funcionarios;

e sociedade empresaria que possui um aerodromo para realizacéo de atividade aerodesportiva,
voOo panoramico ou lancamento de paraquedistas, permitindo seu uso por terceiro para
instalagéo de oficina de manutengao de aeronaves;

e sociedade empresaria que possui aerodromo para servir de base exclusivamente para a sua
atividade principal relacionada a aviacdo agricola, permitindo que terceiros o utilizem para
execucdao de atividades relacionadas a outros tipos de servicos aéreos especializados;

e operador de aerédromo que tem o aerédromo para sua utilizacdo, dentre as quais por meio de
contratagdo de taxi-aéreo, permitindo que terceiros usufruam do servigo de taxi-aéreo no
trecho para o qual ndo o utiliza, desde que a operacgéo aérea ocorra nos moldes da Resolugéo
n° 576/2020;

e condominio de alto padrédo que possui aerédromo para uso exclusivo de seus moradores; €,

¢ aeroclubes que utilizam o aerédromo exclusivamente para desenvolvimento de suas préprias
operacbes permitindo que terceiros o utilizem como ponto de apoio para servico aéreo
especializado.

A Resolucao n° 576, de 04/08/2020 (publicado no DOU — Diario Oficial da Uniéo — de 07/08/2020,
na secdo 1 pag. 32) dispde sobre o alcance dos requisitos aplicaveis as empresas aéreas que
conduzem operacdes agendadas no ambito do RBAC n° 135, sendo alterada pela Resolugéo n°
687, de 05/08/2022 e Resolugdo n° 700, de 24/01/2023).

Basicamente, as resolucdes tratam as empresas aéreas que realizam operacdes no ambito do
RBAC n° 135 dentro do limite méximo de 15 vbos agendados por semana (Vol. £ 15 vbo
agendados/semana) os requisitos relacionados a [i] operacdes ndo-regulares constantes nos
RBAC n° 135 e RBAC n° 119 e [ii] servicos de transporte aéreo publico ndo-regular na
modalidade de taxi-aéreo constantes na Lei n® 13.475, de 28/08/2017. As empresas aéreas que
realizam as operacdes descritas podem realizar essas operagcfes mediante cumprimento dos
requisitos relacionados a operacdes ndo regulares constantes na Resolucdo n® 659, de
02/02/2022 (no DOU de 03/02/2022, secédo 1, pag. 59), que regulamenta a exploracdo de
servicos aéreos por empresas brasileiras e d& outras providéncias

Os requisitos previstos para os servicos de transporte aéreo publico regular de passageiros
constantes no RBAC n° 135 e no RBAC n° 119 somente sao aplicveis quando a empresa efetuar
um volume superior a 15 voos agendados por semana (Vol. >15 v6o agendados/semana).

As empresas aéreas que conduzem operagdes agendadas no &mbito do RBAC n° 135 poderéo
praticar a comercializacdo de assentos individuais ao publico, independentemente do volume de
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operacfes ou de uma série sistematica de voos. As empresas aéreas deverao cumprir, no que
couber, com as disposi¢cfes estabelecidas nas Condi¢des Gerais de Transporte (Resolucdo n°
400, de 13/12/2016) e demais previsdes regulamentares referentes a prestagéo dos servigos. A
exigéncia do registro dos servi¢cos de transporte aéreo constante na Resolucdo n° 440, de 2017,
para operagdes agendadas no ambito do RBAC n° 135, somente sera aplicavel se constituirem
uma série sistematica de voos.

Resolucédo n°® 576, de 04/08/2020:
https://www.anac.gov.br/assuntos/leqgislacao/legislacao-1/resolucoes/2020/resolucao-no-576-04-08-2020

Resolucédo n° 659, de 02/02/2022:
https://www.anac.gov.br/assuntos/leqgislacao/legislacao-1/resolucoes/2022/resolucao-659

Resolucéo n° 687, de 05/08/2022:
https://www.anac.gov.br/assuntos/leqgislacao/legislacao-
1/resolucoes/2020/resolveuid/12a193d405d34a94b7748ab528fb6541

Resolucado n° 700, de 24/01/2023:
https://www.anac.gov.br/assuntos/leqgislacao/legislacao-1/resolucoes/2023/resolucao-700

[2] - aerédromo de uso publico

Aquele aerodromo onde seu operador esta apto a processar servico de transporte aéreo ou

outras atividades de aviacdo civil ndo suportadas pelo uso privativo, incluindo aqueles

aerddromos que:

e estejam aptos a processam passageiros, cargas e mala postal,

e recebam voos internacionais;

e sejam passiveis de certificagdo operacional segundo o RBAC n° 139 (de “Certificagao
Operacional de Aeroportos”).

Aos aerddromos de uso publico sao aplicados regulamentos da ANAC referentes a cadastro de
aer6dromos, seguranca operacional e seguranca da aviacao contra atos de interferéncia ilicita.

Quanto a seguranca operacional, os aerodromos de uso publico s&o divididos em quatro classes

(Ia 1V), de acordo com o numero de passageiros processados, considerando a média aritmética

de movimento anual passageiros processados no periodo de 3 (trés) anos anteriores. Desta

forma, sdo considerados:

e Classe I: aer6édromo em que o niumero de passageiros processados é inferior a 200.000 /ano.

e Classe II: aer6dromo em que o numero de passageiros processados é igual ou superior a
200.000/ano e inferior a 1.000.000/ano.

e Classe lll: aerédromo em que o numero de passageiros processados € igual ou superior a
1.000.000 e inferior a 5.000.000; e,

e Classe IV: aer6dromo em que 0 numero de passageiros processados é igual ou superior a
5.000.000/ano

Aos aerédromos de uso publico Classe | sdo aplicados regulamentos da ANAC referentes a
cadastro de aer6dromos, seguranca operacional e seguranca da aviagdo contra atos de
interferéncia ilicita, sendo exigido também o processo de certificagdo operacional daqueles
aer6dromos que processem ou pretendam processar v6os internacionais.

Porém, por serem aerédromos de menor movimentacdo e complexidade, demandam menos
exigéncias para garantir o mesmo objetivo regulatorio, em especial, a seguran¢a da aviacao civil,
0 que faz com que tenham menos requisitos exigidos se comparados aos aerédromos de maior
movimentacao.

Quanto a seguranga operacional, o operador de aerédromo de uso publico — Classe | devera
possuir um dos mecanismos de gerenciamento da seguranca operacional previstos a seguir:
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1. Gerenciamento de aspectos criticos de seguranca operacional - se nao estiver apto a
processar operacgdes aéreas regidas pelo RBAC n° 121 ou operacgdes regulares pelo RBAC n°
135 e desde que nédo esteja sujeito a certificacdo operacional de aeroporto (RBAC n° 139)

2.Plano de Gerenciamento da Seguranca Operacional (PGSO), se estiver apto a processar
operacgOes aéreas regidas pelo RBAC n° 121 ou operagdes regulares pelo RBAC n° 135 e
desde que nédo esteja sujeito a certificacdo operacional de aeroporto (RBAC n° 139)

3. Sistema de Gerenciamento de Seguranca Operacional (SGSO), aplicavel se o operador de
aerddromo estiver sujeito ao RBAC n° 139.

Para AVSEC existe classificacdo prépria, podendo o operador de aerédromo de uso publico —
Classe | se enquadrar como: Classe AP-0 ou Classe AP-1.

O operador de aerédromo também deve cumprir com as regras referentes a seguranca da
aviagdo civil contra atos de interferéncia ilicita (AVSEC), com destaque para o RBAC n° 107 (de
“Seguranca da Aviagao Civil Contra Atos de Interferéncia llicita — Operador de Aerédromo”).

Aos aerdédromos de uso publico — Classe Il, Ill e IV sdo aplicados regulamentos da ANAC
referentes a cadastro de aer6dromos, seguranca operacional e seguranca da aviagao contra atos
de interferéncia ilicita, sendo exigido também o processo de certificagcdo operacional daqueles
aer6dromos que processem ou pretendam processar v6os internacionais.

Quanto a seguranca operacional (prevencdo de incidentes e acidentes que possam causar
danos a aeronaves e equipamentos ou les6es/morte de pessoas), o operador de aerédromo de
uso publico — Classe I, 1l e IV deve observar o que instrui o RBAC n°® 153. Os requisitos
aplicaveis a estes grupos podem ser identificados no Apéndice A deste regulamento.

J& a certificacdo operacional, exigida para aer6dromos que processem ou pretendam processar
vOos internacionais, encontra-se regulamentada no RBAC n°® 139

Ainda sobre seguranca operacional, o operador de aerédromo de uso publico — Classe Il, lll e IV
devera possuir mecanismo de gerenciamento da seguranca operacional, o qual pelo seu porte e
complexidade deve se enquadrar em um dos previstos a seguir:

1. Plano de Gerenciamento da Seguranca Operacional (PGSO), se estiver apto a processar
operagOes aéreas regidas pelo RBAC n° 121 ou operagfes regulares pelo RBAC n° 135 e
desde que nédo esteja sujeito a certificacdo operacional de aeroporto (RBAC n° 139)

2. Sistema de Gerenciamento de Seguranca Operacional (SGSO), aplicavel se o operador de
aerédromo estiver sujeito ao RBAC n° 139

Para AVSEC existe classificacdo prépria, podendo o operador de aerédromo de uso publico —
Classe I, lll e IV se enquadrar como: Classe AP-1, Classe AP-2 ou Classe AP-3.

O operador de aerédromo também deve cumprir com as regras referentes a seguranca da
aviacao civil contra atos de interferéncia ilicita (AVSEC), com destaque para o RBAC n° 107 (de
“Seguranca da Aviagao Civil Contra Atos de Interferéncia llicita — Operador de Aerédromo”).

Quanto a seguranca da aviagao civil contra atos de interferéncia ilicita (AVSEC), os aer6dromos
de uso publico séo classificados de acordo com o tipo de servico aéreo operado no aerédromo
e com 0 numero de passageiros processados, conforme a seguir:

e Classe AP-0: aerodromo com operacdo exclusiva de aviagdo geral, de servi¢o de taxi aéreo
e/ou de aviacdo comercial na modalidade de operacéo de fretamento;

o Classe AP-1: aer6dromo com operacdo da aviagdo comercial regular ou na modalidade de
operagdo charter e com média aritmética anual de passageiros processados nessas
operacdes nos ultimos 3 anos inferior a 600.000/ano;

o Classe AP-2: aer6dromo com operacdo da aviacdo comercial regular ou na modalidade de
operagdo charter e com média aritmética anual de passageiros processados nessas
operagdes nos ultimos 3 anos superior ou igual a 600.000/ano e inferior a 5.000.000/ano;

5
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o Classe AP-3: aer6dromo com operacdo da aviacdo comercial regular ou na modalidade de
operagdo charter e com média aritmética anual de passageiros processados nessas
operagdes nos ultimos 3 anos superior ou igual a 5.000.000/ano.

Além disso, caso o operador de um aerédromo de uso publico opere ou pretenda operar vdos
internacionais, regulares ou ndo regulares, devera se submeter também ao processo de
certificacao operacional de aeroportos regido pelo RBAC n° 139

A publicacdo da classificacdo de cada aerddromo brasileiro é feita pela ANAC - lista de
aerédromos com sua classificagéo pelo tipo de uso:
https://www.gov.br/anac/pt-br/assuntos/requlados/aerodromos/cadastro-de-aerodromos

Junto com a publicacdo da nova emenda (EMD.07) do RBAC, a ANAC também publicou um
conjunto de Instru¢des Suplementares. As diversas Instru¢cdes Suplementares foram editadas
para esclarecer, detalhar e orientar a aplicagdo dos requisitos dispostos no Regulamento. A
seguir a coletanea destas publicagdes:

RBAC 153 EMD 07 — de “Aerédromos - Operacdo, Manutencdo e Resposta a Emergéncia”,
vigéncia em 02/05/2023, publicagdo em 17/04/2023:

https://www.anac.gov.br/assuntos/legislacao/legislacao-1/boletim-de-pessoal/2023/bps-v-18-no-16-17-a-20-04-
2023/rbac-153-emd-07/visualizar_ato_normativo

IS 153-001A — de “Critérios de movimentacdo no solo”, em vigor em 02/05/2023, publicagdo
24/04/2023: https://www.anac.gov.br/assuntos/legislacao/legislacao-1/boletim-de-pessoal/2023/bps-v-
18-n0-17-24-a-28-04-2023/is-153-001/visualizar ato normativo

IS 153-002A — de “Manutencao aeroportudria”, publicagdo em 24/04/2023:
https://www.anac.gov.br/assuntos/leqgislacao/legislacao-1/boletim-de-pessoal/2023/bps-v-18-no-17-24-a-
28-04-2023/is-153-001a/visualizar_ato _normativo

IS 153.51-001A - de “Sistema de Gerenciamento da Seguranga Operacional”’, em vigor em
02/05/2023, publicacdo em 24/04/2023:
https://www.anac.gov.br/assuntos/leqgislacao/legislacao-1/boletim-de-pessoal/2023/bps-v-18-no-17-24-a-
28-04-2023/is-153-51-001a/visualizar_ato _normativo

IS 153.63-001A — de “Plano de Gerenciamento da Seguranca Operacional’, em vigor em
02/05/2023, publicacdo em 24/04/2023:
https://www.anac.gov.br/assuntos/leqgislacaol/legislacao-1/boletim-de-pessoal/2023/bps-v-18-no-17-24-a-
28-04-2023/is-153-63-001a/visualizar_ato _normativo

IS 153.73-001A — de “Gerenciamento de aspectos criticos de seguranca operacional”, vigor em
02/05/2023, publicagcdo em 24/04/2023:
https://www.anac.gov.br/assuntos/leqgislacaol/legislacao-1/boletim-de-pessoal/2023/bps-v-18-no-17-24-a-
28-04-2023/is-153-73-001a/visualizar_ato _normativo

IS 153.107-001A - de “Protecdo da area operacional de aerédromos”, em vigor em 02/05/2023,
publicacdo em 24/04/2023:
https://www.anac.gov.br/assuntos/leqgislacao/legislacao-1/boletim-de-pessoal/2023/bps-v-18-no-17-24-a-
28-04-2023/is-153-107-001a/visualizar_ato _normativo

IS 153.133-001A — de “Monitoramento da condicéo fisica e operacional do aerédromao”, em vigor
em 02/05/203, publicacdo em 24/04/2023:
https://www.anac.gov.br/assuntos/leqgislacao/legislacao-1/boletim-de-pessoal/2023/bps-v-18-no-17-24-a-
28-04-2023/is-153-133-001a/visualizar _ato _normativo

IS 153.205-001C - de “Monitoramento da irregularidade longitudinal, atrito e macrotextura do
pavimento da pista pouso e decolagem”, vigor em 02/05/2023, publicagao em 24/04/2023 :
https://www.anac.gov.br/assuntos/leqgislacaol/legislacao-1/boletim-de-pessoal/2023/bps-v-18-no-17-24-a-
28-04-2023/is-153-205-001c/visualizar_ato_normativo



https://www.gov.br/anac/pt-br/assuntos/regulados/aerodromos/cadastro-de-aerodromos
https://www.anac.gov.br/assuntos/legislacao/legislacao-1/boletim-de-pessoal/2023/bps-v-18-no-16-17-a-20-04-2023/rbac-153-emd-07/visualizar_ato_normativo
https://www.anac.gov.br/assuntos/legislacao/legislacao-1/boletim-de-pessoal/2023/bps-v-18-no-16-17-a-20-04-2023/rbac-153-emd-07/visualizar_ato_normativo
https://www.anac.gov.br/assuntos/legislacao/legislacao-1/boletim-de-pessoal/2023/bps-v-18-no-17-24-a-28-04-2023/is-153-001/visualizar_ato_normativo
https://www.anac.gov.br/assuntos/legislacao/legislacao-1/boletim-de-pessoal/2023/bps-v-18-no-17-24-a-28-04-2023/is-153-001/visualizar_ato_normativo
https://www.anac.gov.br/assuntos/legislacao/legislacao-1/boletim-de-pessoal/2023/bps-v-18-no-17-24-a-28-04-2023/is-153-001a/visualizar_ato_normativo
https://www.anac.gov.br/assuntos/legislacao/legislacao-1/boletim-de-pessoal/2023/bps-v-18-no-17-24-a-28-04-2023/is-153-001a/visualizar_ato_normativo
https://www.anac.gov.br/assuntos/legislacao/legislacao-1/boletim-de-pessoal/2023/bps-v-18-no-17-24-a-28-04-2023/is-153-51-001a/visualizar_ato_normativo
https://www.anac.gov.br/assuntos/legislacao/legislacao-1/boletim-de-pessoal/2023/bps-v-18-no-17-24-a-28-04-2023/is-153-51-001a/visualizar_ato_normativo
https://www.anac.gov.br/assuntos/legislacao/legislacao-1/boletim-de-pessoal/2023/bps-v-18-no-17-24-a-28-04-2023/is-153-63-001a/visualizar_ato_normativo
https://www.anac.gov.br/assuntos/legislacao/legislacao-1/boletim-de-pessoal/2023/bps-v-18-no-17-24-a-28-04-2023/is-153-63-001a/visualizar_ato_normativo
https://www.anac.gov.br/assuntos/legislacao/legislacao-1/boletim-de-pessoal/2023/bps-v-18-no-17-24-a-28-04-2023/is-153-73-001a/visualizar_ato_normativo
https://www.anac.gov.br/assuntos/legislacao/legislacao-1/boletim-de-pessoal/2023/bps-v-18-no-17-24-a-28-04-2023/is-153-73-001a/visualizar_ato_normativo
https://www.anac.gov.br/assuntos/legislacao/legislacao-1/boletim-de-pessoal/2023/bps-v-18-no-17-24-a-28-04-2023/is-153-107-001a/visualizar_ato_normativo
https://www.anac.gov.br/assuntos/legislacao/legislacao-1/boletim-de-pessoal/2023/bps-v-18-no-17-24-a-28-04-2023/is-153-107-001a/visualizar_ato_normativo
https://www.anac.gov.br/assuntos/legislacao/legislacao-1/boletim-de-pessoal/2023/bps-v-18-no-17-24-a-28-04-2023/is-153-133-001a/visualizar_ato_normativo
https://www.anac.gov.br/assuntos/legislacao/legislacao-1/boletim-de-pessoal/2023/bps-v-18-no-17-24-a-28-04-2023/is-153-133-001a/visualizar_ato_normativo
https://www.anac.gov.br/assuntos/legislacao/legislacao-1/boletim-de-pessoal/2023/bps-v-18-no-17-24-a-28-04-2023/is-153-205-001c/visualizar_ato_normativo
https://www.anac.gov.br/assuntos/legislacao/legislacao-1/boletim-de-pessoal/2023/bps-v-18-no-17-24-a-28-04-2023/is-153-205-001c/visualizar_ato_normativo
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Apéndices B a D a IS 153.205-001C:
https://www.anac.gov.br/assuntos/leqgislacao/legislacao-1/boletim-de-pessoal/2023/bps-v-18-no-17-24-a-
28-04-2023/is-153-205-001c/@ @display-

file/bps anexo/Ap%C3%AANndices%20B%20a%20D%20%C3%A0%201S%20153.205-001C.pdf

IS 153.403-001B — de “CAT — Categoria Contraincéndio de Aerédromo”, em vigor em 02/05/2023,
data de publicacdo 24/04/2023:
https://www.anac.gov.br/assuntos/leqgislacao/legislacao-1/boletim-de-pessoal/2023/bps-v-18-no-17-24-a-
28-04-2023/is-153-403-001b/visualizar _ato _normativo

IS 153.501-001B — de “Procedimentos basicos de gerenciamento do risco da fauna”, em vigor
em 02/05/2023, publicacdo em 24/04/2023:
https://www.anac.gov.br/assuntos/leqgislacao/legislacao-1/boletim-de-pessoal/2023/bps-v-18-no-17-24-a-
28-04-2023/is-153-501-001b/visualizar _ato _normativo

IS 153.37-001B — de “Treinamento dos profissionais que exercem atividades especificas”,
vigéncia em 02/05/203, publicacdo em 24/04/2023:
https://www.anac.gov.br/assuntos/leqgislacao/legislacao-1/boletim-de-pessoal/2023/bps-v-18-no-17-24-a-
28-04-2023/is-153-37-001b/visualizar_ato _normativo

Seguranca operacional

A seguranca operacional tem por objetivo buscar que as operacdes aéreas e aeroportuarias no
aer6dromo ocorram de maneira tal que a chance de incidentes e acidentes que possam causar
danos a equipamentos e lesGes/morte de pessoas seja minima.

Garantir que as operagdes acontecam de maneira segura € responsabilidade de todos aqueles
gue fazem parte do sistema de avia¢do. Assim, o operador de aerédromo, como elo do sistema
de aviagéo civil, deve gerenciar a segurancga das operagdes independentemente do tamanho do
aerddromo e do tipo de uso dado a sua infraestrutura aeroportuaria.

Uma maneira de agir em prol da seguranca operacional é pela realizacdo de inspecdes
peridédicas para verificar se os elementos mais criticos para a segurangca operacional do
aerddromo estdo preservados do ponto de vista de sua condicao fisica e operacional.

Assim, ainda que néo realize um processo formal de gerenciamento de risco, o operador de
aer6dromo que executa esse tipo de monitoramento e toma medidas para recuperar a condi¢ao
fisica e operacional dos elementos criticos atuard em prol da seguranca.

Com isso em mente, foi criado por meio da Se¢édo 153.73 do RBAC n° 153 um mecanismo de
gerenciamento da seguranga denominado “gerenciamento de aspectos criticos de seguranca
operacional”, o qual deve ser adotado por operador de aerédromo que ndo possua um Sistema
de Gerenciamento de Seguranca Operacional (SGSO) nem um Plano de Gerenciamento da
Seguranca Operacional (PGSO).

Em resumo, o “gerenciamento de aspectos criticos de seguranga operacional” deve ser utilizado
por operador de aerédromo que nao esteja sujeito ao processo de certificacdo segundo o RBAC
n° 139 (Certificacdo Operacional de Aeroportos) e ndo estejam aptos a processar operacoes
aéreas regulares regidas pelo RBAC n° 135 ou, ainda, operac¢des pelo RBAC n° 121.

O gerenciamento de aspectos criticos de seguranca operacional proposto no RBAC n° 153

consiste basicamente em:

e realizar vistorias periodicas identificando pontos de falha (perigo identificado);

¢ definir medida(s) para eliminar ou reduzir o risco associado a esta falha; e,

e controlar a execucdo da medida escolhida e ver se ela atingiu o objetivo pretendido (corrigir a
falha ou reduzir/eliminar as suas consequéncias).



https://www.anac.gov.br/assuntos/legislacao/legislacao-1/boletim-de-pessoal/2023/bps-v-18-no-17-24-a-28-04-2023/is-153-205-001c/@@display-file/bps_anexo/Ap%C3%AAndices%20B%20a%20D%20%C3%A0%20IS%20153.205-001C.pdf
https://www.anac.gov.br/assuntos/legislacao/legislacao-1/boletim-de-pessoal/2023/bps-v-18-no-17-24-a-28-04-2023/is-153-205-001c/@@display-file/bps_anexo/Ap%C3%AAndices%20B%20a%20D%20%C3%A0%20IS%20153.205-001C.pdf
https://www.anac.gov.br/assuntos/legislacao/legislacao-1/boletim-de-pessoal/2023/bps-v-18-no-17-24-a-28-04-2023/is-153-205-001c/@@display-file/bps_anexo/Ap%C3%AAndices%20B%20a%20D%20%C3%A0%20IS%20153.205-001C.pdf
https://www.anac.gov.br/assuntos/legislacao/legislacao-1/boletim-de-pessoal/2023/bps-v-18-no-17-24-a-28-04-2023/is-153-403-001b/visualizar_ato_normativo
https://www.anac.gov.br/assuntos/legislacao/legislacao-1/boletim-de-pessoal/2023/bps-v-18-no-17-24-a-28-04-2023/is-153-403-001b/visualizar_ato_normativo
https://www.anac.gov.br/assuntos/legislacao/legislacao-1/boletim-de-pessoal/2023/bps-v-18-no-17-24-a-28-04-2023/is-153-501-001b/visualizar_ato_normativo
https://www.anac.gov.br/assuntos/legislacao/legislacao-1/boletim-de-pessoal/2023/bps-v-18-no-17-24-a-28-04-2023/is-153-501-001b/visualizar_ato_normativo
https://www.anac.gov.br/assuntos/legislacao/legislacao-1/boletim-de-pessoal/2023/bps-v-18-no-17-24-a-28-04-2023/is-153-37-001b/visualizar_ato_normativo
https://www.anac.gov.br/assuntos/legislacao/legislacao-1/boletim-de-pessoal/2023/bps-v-18-no-17-24-a-28-04-2023/is-153-37-001b/visualizar_ato_normativo
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Importante destacar que a Instrucdo Suplementar — IS n°® 153.73-001 veio detalhar como esse
“gerenciamento de aspectos criticos de seguranga operacional” deve ser realizado.

Consiste basicamente no monitoramento, por meio de fichas de inspecéo, das condicdes fisicas
e operacionais dos elementos abaixo listados:

e pistas de pouso e decolagem;

pistas de taxi;

pétio de aeronaves;

auxilios e sistemas elétricos;

areas verdes e sistema de drenagem;

barreiras de seguranca; e,

fauna.

A IS n° 153.73-001 traz essas fichas de inspec¢éo, apresentando em forma de perguntas os
aspectos criticos a serem monitorados para garantir a seguranga operacional nos aerédromos
gue se enquadram neste mecanismo de gerenciamento. A Instrugdo também contém sugestdes
de solucdo para cada problema identificado a partir das perguntas contidas nas fichas de
inspecdo, bem como maneira de deixar identificados o0s responsaveis e 0s prazos para que 0s
problemas encontrados sejam resolvidos.

E importante destacar que existem fichas de inspecdo diferentes para as vistorias diérias,
semanais e mensais. Cada ficha dessas aborda elementos distintos. Assim, caso em um mesmo
dia coincida duas ou as trés vistorias, todas as respectivas fichas de inspe¢do deverdo ser
observadas em campo. Por exemplo, no mesmo dia coincide a vistoria diaria e mensal. Assim, a
inspecéo seré feita com base na ficha de vistoria diéaria e na ficha de vistoria mensal.

O operador de aer6dromo nao precisa se limitar as perguntas apresentadas nas fichas de
inspecdo trazidas na IS n° 153.73-001. Pode incluir outras questdes que sejam caracteristicas
de seu aerodromo e que ele acha importante monitorar do ponto de vista da seguranca
operacional.

A ANAC instrui a guarda de todos esses registros por no minimo 6 meses para as fichas de
inspecédo e 12 meses (01 ano) para o registro das acdes adotadas, com responsaveis e prazos
para resolver o problema identificado e restabelecer a seguranca operacional no aerédromo.

Executar o gerenciamento de aspectos criticos de seguranca operacional por meio dessas fichas
de inspec¢édo € bastante simples - a seguir, uma maneira sistematizada como isso acontece.




AIB-EL
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12 Passo 22 Passo
Fazendo a vistoria....... Definindo a medida
a) Pegaraficha de inspecdoa ser utilizada— adequada para reduzir ou eliminar o tisco

didria, semanal ou mensal (veja Apéndice A,
CouEdalSn? 153.73-001) 3)

b) Antes de sair paracampo, preencha o Codigo
0ACI do aerddromo, data da vistoria e
responsavel pela vistoria;

Para cada problema identificado (marcado o
campo “Sim” na 22 coluna da ficha de
inspecdo), deverd ser definida uma solu¢do
para reduzir ou eliminar o risco associado.

Para isso, consulte as sugestoes trazidas pela

¢) Emcampo, respondacadauma das
perguntas da ficha de inspecdo. Néo esqueca
de:

cada problema;

b

* |ndicar alocalizagdo de maneira que
outras pessoas possam entender. Um
croqui, mapa de grade ou planta do
aer6dromo podem ajudar nisso;

*  Quandoidentificado um problema
(marcado o campo “Sim” na 22 coluna),
preencher no campo “Descricao” o
problema identificado.

1Sn2153.73-001 (Apéndice 8, D ou F) para

Escolha a solugdo que entender mais
adequada, a qual pode ser as sugeridas nos
Apéndices B, D ou Fda ISn? 153.73-001 0u
outra definida pelo operador de aerddromo.

32 Passo

Controlando a execugdo

da medida escolhida....

3

s

Uma vez definida a medida a ser adotada
paratratar o problema identificado, agoraé
hora de partir para as acGes concretas. Para
isso, defina para cada medida qual serd o
Prazo para sua execucdo, quem serd o
responsavel pela sua execucdo e por seu
controle e monitoramento. O Apéndice G da
1Sn2153.73-001 traz um modelo desse tipo
de planilha.

Qualquer alteragéo na execugdo da medida
(extensdo de prazo, mudanga do responsavel
pelo monitoramento da medida, etc) deve
ser refletido nessa planilha. Também quando
a acdo for concluida, esta deverd ser
atualizada na planilha.

https://www.gov.br/anac/pt-br/assuntos/requlados/aerodromos/sequranca-operacional-aerodromos/gerenciamento-

de-aspectos-criticos-de-seguranca-operacional/gerenciamento-de-aspectos-criticos.png

Os passos acima aplicados em um caso concreto:

1. Sistema de pistas e patios

ras?

1.1. O pavimento da pista de pouso e decolagem, pista de
taxi ou patio de aeronaves possui defeitos graves em sua X
uperficie como buracos ou grande desagregagdo de

12 Passo

da pista de pouso e decolagem?

1.2. Foi constatado que em dias de chuva aparecem
pogas d'dgua maiores que 1m de didmetro no pavimento | X

Préximo da cabeceira 02

poga ddgua com mais
de Im formada apés
chuva

22 Passo

* Corregao da declividade;
* Monitoramento do defeito até
sua corregdo.

Perda do controle
direcional

(veja mapa de grade anexo) 1

1
Mapa de grade - PPD

32 Passo

Perig

Agdo de corregdo ou

l

Problema 1.2 - Ficha
de inspegao diaria

Poga d'dgua préxima da
cabeceira 02 (vide mapa
de grade)

Monitoramento do
defeito até sua
corregdo

Prazo de Controle e Responsivel
implantagio |
Imediato Equipe de inspegao abRlat LML

(chefe de inspegao)

Problema 1.2 - Ficha
de inspegao diaria

Poga d'dgua préxima da
cabeceira 02 (vide mapa
de grade)

Corregao da
declividade

5 (cinco) meses -
conclusdo em
01/06/2001

Equipe de

manutengdo

José Costa
(chefe de
manutengao)

https://www.gov.br/anac/pt-br/assuntos/requlados/aerodromos/seguranca-operacional-aerodromos/gerenciamento-

de-aspectos-criticos-de-seguranca-operacional/gerenciamento-de-aspectos-criticos-2.png



https://www.gov.br/anac/pt-br/assuntos/regulados/aerodromos/seguranca-operacional-aerodromos/gerenciamento-de-aspectos-criticos-de-seguranca-operacional/gerenciamento-de-aspectos-criticos.png
https://www.gov.br/anac/pt-br/assuntos/regulados/aerodromos/seguranca-operacional-aerodromos/gerenciamento-de-aspectos-criticos-de-seguranca-operacional/gerenciamento-de-aspectos-criticos.png
https://www.gov.br/anac/pt-br/assuntos/regulados/aerodromos/seguranca-operacional-aerodromos/gerenciamento-de-aspectos-criticos-de-seguranca-operacional/gerenciamento-de-aspectos-criticos-2.png
https://www.gov.br/anac/pt-br/assuntos/regulados/aerodromos/seguranca-operacional-aerodromos/gerenciamento-de-aspectos-criticos-de-seguranca-operacional/gerenciamento-de-aspectos-criticos-2.png

