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ANAC instituiu Grupo de Trabalho (GT) para propositura e execucdo de acdes
relacionadas a aeronavegabilidade continuada que visem a reducdo das
ocorréncias classificadas como Falha de Motor em V6o, em 06.06.22

Com a Portaria n® 8.197/SPO, de 31/05/2022, a Geréncia de Certificacdo de Aeronavegabilidade
Continuada (GCAC) instituiu Grupo de Trabalho (GT) para propositura e execucdo de acdes
relacionadas a aeronavegabilidade continuada que visem a redugdo das ocorréncias
aeronduticas classificadas como Falha de Motor em V6o (SCF-PP). A Portaria entra em vigor na
data de sua publicacéo.

O GT contara com quatro servidores da agéncia, um dos quais na condicao de Coordenador.

Dentre os objetivos do Grupo de Trabalho deveréo constar:

1 - Realiza¢do de estudos técnicos incluindo:

i. Revisdo dos normativos aplicaveis a manutencao de motores aeronauticos;

ii. Andlise das ocorréncias de falha de motor em vdo para o periodo e as correlagdes destas com
outros tipos de ocorréncias, taxas e outros eventos; e,

iii. Analise do impacto regulatério e efetividade das altera¢cdes normativas realizadas nos ultimos
anos.

2 - Proposicéo de agbes que visem a redugao das ocorréncias classificadas como Falha de Motor

em V6o (SCF-PP), incluindo:

i. Descricdo do conjunto de agfes alternativas propostas pelo grupo;

ii. Avaliacdo do impacto e custo da implementacdo da acéo proposta; e,

iii. Apresentacéo das propostas para deliberacéo pela GCAC.

3 - Planejamento e execucgédo das agOes aprovadas.

As acdes propostas pelo Grupo deverdo ser periodicamente apresentadas e acompanhadas pela
Geréncia de Certificagdo de Aeronavegabilidade Continuada (GCAC), podendo esta fazer as
alteracdes necessarias que visem o atingimento dos objetivos estabelecidos para o GT.

A duracdo do Grupo de Trabalho sera de até 08 meses a partir da data de publicagdo desta
Portaria para os objetivos (1) e (2), podendo ser prorrogada por deciséo interna da GCAC. Para
0 objetivo (3), a duracdo dependera das acbes que forem aprovadas e sera definida pela GCAC
junto a equipe do trabalho.

Portaria n® 8.197/SPO, de 31/05/2022 — em Ato Normativo:
https://www.anac.gov.br/assuntos/leqgislacao/legislacao-1/boletim-de-pessoal/2022/bps-v-17-no-22-30-
05-a-03-06-2022/portaria-8197/visualizar _ato normativo

Conforme dados estatisticos do CENIPA, pelo painel SIPAER, nos ultimos 10 anos (incluindo a
parcial de 2022) ocorreram 1.729 acidentes (sendo 433 acidentes fatais — 25%, com 793
fatalidades) e 3.682 incidentes “gerais” (sendo 723 incidentes graves e 2.959 incidentes). No
periodo, foram 5.411 ocorréncias, 68% de incidentes gerais (13% de incidentes graves e 55%
de incidentes) e 32% em acidentes.

Em periodo recente de cinco anos (2018 a 2022), sdo 665 acidentes (sendo 606 entre 2018 e
2021, sendo 316 acidentes entre 2018 e 2019 (pré-pandemia) e 290 acidentes entre 2020 e
2021). Foram 125 acidentes fatais (19%) entre 2018 e 2021, sendo 65 acidentes entre 2018 e
2019 (pré-pandemia) e 60 acidentes entre 2020 e 2021).
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Em periodo recente de cinco anos (2018 a 2022), dentre os acidentes, a falha de motor em v6o
€ o tipo de maior ocorréncia, com 355 eventos em 1.729 ocorréncias (20,5%), seguida pelo tipo
de Perda de Controle em V6o (LoC-I), com 331 eventos (19,1%).

Dentre os incidentes graves, a falha de motor em véo € o terceiro tipo de maior ocorréncia, com
102 eventos em 723 ocorréncias (14,1%), apés os eventos Perda de Controle em Solo (LoC-G)
e por trem de pouso, com 121 eventos (16,7%) cada um.

Dentre os incidentes, a falha de motor em v6o é o terceiro tipo de maior ocorréncia, com 239
eventos em 2.959 ocorréncias (8,1%), apds os eventos de falha/mau funcionamento de
sistema/componente, com 588 eventos (19,9%), e de estouro de pneu, com 578 eventos (19,5%).
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Ainda no periodo de 10 anos, o painel SIPAER mostra que a aviagéo geral (excluindo operagéo
da administracdo publica) responde por 1.576 acidentes (de 1.729 acidentes), uma participacdo
de 91,2%. O segmento do transporte privado responde por 683 acidentes (43% da aviacdo geral
e 39,5% do total), seguida da aviacdo agricola respondendo por 288 acidentes (18,3% da aviagao
geral e 16,7% do total); o segmento do transporte nao-regular/taxi-aéreo responde por 110
acidentes (7% da aviacéo geral e 6,4% do total).

Quanto aos incidentes graves, a aviacao geral (excluindo operag¢do da administracdo publica)
responde por 644 destes incidentes (de 723 incidentes graves), uma participacdo de 89,1%. O
segmento do transporte privado responde por 271 incidentes (43% da aviag&o geral e 37,5% do
total), seguida do segmento de instrucédo respondendo por 150 acidentes (23,8% da aviacdo
geral e 20,8% do total) e do segmento do transporte nao-regular/taxi-aéreo responde por 80
incidentes (12,7% da aviacdo geral e 11,1% do total).

Quanto aos incidentes, a aviacdo geral responde por 1.711 destes incidentes (de 2.959
incidentes), uma participacdo de 57,8%. O segmento do transporte privado responde por 747
incidentes (43,7% da aviacdo geral e 25,3% do total), seguida do segmento do transporte néao-
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regular/taxi-aéreo com 462 incidentes (27% da aviacdo geral e 15,6% do total) e da instru¢éo
com 368 acidentes (21,5% da aviacao geral e 12,4% do total).

Em periodo recente — desde 2018 -, considerando a aviagdo de asa fixa, do transporte nao-
regular, especialmente a aviacdo geral nos segmentos do transporte particular (TPP), néo-
regular/taxi-aéreo (TPX), agricola, instru¢cdo e Especializado, para ocorréncias de acidentes e
incidentes graves, as tabelas abaixo, de nimero de ocorréncias, mostram a predominancia de
eventos por falha de motor em vo [i] na operagdo com motorizag&o a pistao e [ii] nos segmentos
do transporte privado (nos acidentes) e da aviacdo agricola e de instrucdo de vbéo (para
incidentes graves):

LEVANTAMENTO OCORRENCIAS POR FALHA DE MOTOR EM VOO - aviagdo néo-regular
Fonte: CENIPA - painel SIPAER

Acidente
Ano |Nao-regular Av. Geral eventos
TPP Agricola TPX |Instrucdo| SAE fatais
20
11 6 2 0 1 20 3
2018 20 55,0% 30,0% 10,0% 0,0% 5,0%
18
11 6 1 0 0 18 8
61,1% 33,3% 5,6% 0,0% 0,0%
17
9 2 1 3 1 16 3
2019 17 52,9% 11,8% 5,9% 17,6% 5,9%
17
9 2 1 3 1 16 8
52,9% 11,8% 5,9% 17,6% 5,9%
27
13 7 1 3 3 27 3
2020 27 48,1% 25,9% 3,7% 11,1% 11,1%
26
13 7 1 3 2 26 2
50,0% 26,9% 3,8% 11,5% 7,7%
25
10 8 1 6 0 25 3
2021 26 40,0% 32,0% 4,0% 24,0% 0,0%
22
10 5 1 6 0 22 3
45,5% 22,7% 4,5% 27,3% 0,0%
89
43 23 5 12 5 88 12
2018 90 48,3% 25,8% 5,6% 13,5% 5,6%
2021 83
43 20 4 12 3 82 11
51,8% 241% 4,8% 14,5% 3,6%
14
5 5 1 1 1 13 3
2022 14 35,7% 35,7% 7,1% 7,1% 7,1%
12
5 5 0 1 0 11 B
41,7% 41,7% 0,0% 8,3% 0,0%
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Incidente Grave
Ano |N&o-regular Av. Geral
TPP Agricola TPX |Instrugdo| SAE
7
1 2 0 3 1 7
2018 7 14,3% 28,6% 0,0% 42 9% 14,3%
7
1 2 0 3 1 7
14,3% 28,6% 0,0% 42,9% 14,3%
9
4 1 0 2 1 8
2019 9 44.4% 11,1% 0,0% 22.2% 11,1%
9
4 1 0 2 1 8
44,4% 11,1% 0,0% 22,2% 11,1%
13
4 5 0 4 0 13
2020 13 30,8% 38,5% 0,0% 30,8% 0,0%
12
3 5 0 4 0 12
25,0% 41,7% 0,0% 33,3% 0,0%
10
2 3 0 3 0 8
2021 10 20,0% 30,0% 0,0% 30,0% 0,0%
9
2 3 0 3 0 8
22.2% 33,3% 0,0% 33,3% 0,0%
39
11 11 0 12 2 36
2018 39 28,2% 28,2% 0,0% 30,8% 5,1%
2021 37
10 11 0 12 2 85
27,0% 29,7% 0,0% 32,4% 5,4%
5
2 2 0 1 0 5
2022 5 40,0% 40,0% 0,0% 20,0% 0,0%
4
1 2 0 1 0 4
25,0% 50,0% 0,0% 25,0% 0,0%

Pelas tabelas, constata-se o aumento do numero de ocorréncias de acidentes e incidentes
graves, por falha de motor, no biénio 2020-2021. O aumento do nimero destes acidentes é
puxado pelos segmentos da aviacao agricola e de instrugdo (em 2021). O aumento do numero
destes incidentes graves é puxado pelos segmentos do transporte privado (maior) e da aviagdo

agricola (menor).

O segmento do transporte privado teve um ‘pico’ de ocorréncias nos anos de 2019 2020, tanto
em acidentes (2020) como incidentes graves (2019 e 2020), por falha de motor em vdo.




