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CenTex Aerospace anuncia mais um kit de aumento de peso bruto da linha King
Air, com o HALO 350, para o King Air 350 e 360, em 23.05.23

A provedora de servigos especializados aeronduticos pos-mercado americana de Waco, no
Texas, CenTex Aerospace anunciou, no final de 2016, a obtencdo da aprovagao pela FAA do
seu programa de conversdo de aumento de peso bruto admissivel da série HALO, com a variante
HALO 275 destinado aos modelos de bimotor turboélice Beechcraft King Air 200 e 250, elevando
0 MTOW para 14.000 Ib. e 0 MLW para 13.500 Ib. (+1.000 Ib.) - para a conversao, os aparelhos
sendo requeridos de ser equipados com trem de pouso reforgado (com pneus reforgcados) - High
Flotation landing gear. Para aparelhos com trem de pouso padrao (original), o MTOW aumentado
€ de 13.420 Ib. (-580 Ib.), com MLW de 12.500 Ib.

A época, o kit da converséo (incluindo todos os componentes e pecas requeridas) foi precificada
em US$ 115.000.

O kit HALO 275 sucedeu o kit HALO 250, para a série King Air 200, com a diferenca de maior
velocidade em MACH - de 0,52 para 0,58 -, e com adicdo de 5 sistemas de seguranga que
aumentam a seguranca operacional e sdo conformes com requisitos para aeronaves de
operacado do transporte comercial. De acordo com a CenTex, 0S novos sistemas adicionam as
seguintes fungbes de seguranca:

- extingdo de incéndio no motor,

- aviso sonoro de excesso de velocidade,

- aviso de compensacao do profundor fora do curso,

- aviso de estol aprimorado em condi¢des de gelo, e,

- iluminacgdo de emergéncia na cabine.

Adicionalmente, a CenTex Aerospace anunciou um aumento de 500 Ib. no peso maximo de zero
combustivel (MZFW) para avibes equipados com conversao HALO 250 e HALO 275.

Aparelhos King Air B200 fabricados a partir de 1993 (inclusive) e King Air B200GT, bem como o
King Air 250, sao elegiveis para o kit de conversao (HALO 275).

A conversdo HALO 250 — para a série King Air 200 — oferece:

- MRW (peso de rampa) de 12.590 Ib. para 13.510 Ib. (dif. de 920 Ib., ou 7,3%)

- MTOW de 12.500 para 13.420 Ib. (dif. de 920 Ib., ou 7,4%)

- MLW de 12.500 Ib. para 13.420 Ib. (para trem de pouso refor¢cado) — ou mantendo 12.500 Ib.
(com trem de pouso original)

- MZFW de 11.500 Ib. (aparelhos fabricados a partir de 1993, inclusive), ou mantendo 10.400 Ib.
(modelos 200/A200) ou 11.000 Ib. (modelos A200C/B200/B200GT)

- aumento do MACH operacional (MMO), de MO0,52 para MO0,58, isso proporcionando maior
velocidade de cruzeiro e descidas mas rapidas, com beneficio real para os modelos equipados
com motores PWC PT-6A-52 e -61.

Mais carga-paga util significa mais passageiros/bagagem, combustivel ou uma combinagéo dos
trés. O aumento de 920 Ib. equivale a uma autonomia adicional de 01h30m, ou mais 5
passageiros mais bagagem.
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HALO 250

Takeoff Weight: 13,420 Ibs.
Available Fuel Cap.: 2,420 Ibs.

Takeoff and Climb

Time: 18 min.
Fuel Used: 240 Ibs.
Distance: 53 nm
Cruise

Cruise Speed: 276 ki.
Time: 2:18 hr:min
Fuel Used: 1,540 Ibs.
Distance: 635 nm
Descend and Landing

Time: 16 min.
Fuel Used: 160 Ibs.
Distance: 75 nm
Reserve

Time: 45 min.
Fuel Required: 500 Ibs.
Total T
Flight Time: (2:53 hr:mi;l\

Distance Travelled:

763 nm

200

12,500 Ibs.
1,500 Ibs.

15 min.
210 lbs.
48 nm

280 kt.
59 min
640 Ibs.
275nm

16 min.
160 lbs.
75nm

45 min.
500 Ibs.

1:30 hr:min
398 nm

A conversdo HALO 275 — para a série King Air 200 — oferece:

- MRW (peso de rampa) de 12.590 Ib. para 14.090 Ib. (dif. de 1.500 Ib., ou 11,9%)

- MTOW de 12.500 para 14.000 Ib. (dif. de 1.500 Ib., ou 11,2%)
- MLW de 12.500 Ib. para 13.500 Ib. — com trem de pouso refor¢ado (dif. de 1.000 Ib., ou 8%)
- MZFW de 11.500 Ib. (A200C/B200/B200GT), ou mantendo 10.400 Ib. (modelos 200/A200) ou

11.000 Ib.

- aumento do MACH operacional (MMO), de MO0,52 para M0,58, isso proporcionando maior
velocidade de cruzeiro e descidas mas rapidas, com beneficio real para os modelos equipados
com motores PWC PT-6A-52 e -61M

Mais carga-paga util significa mais passageiros/bagagem, combustivel ou uma combinagéo dos
trés. O aumento de 1.500 Ib. equivale a uma autonomia adicional de 02h30m, ou mais 7
passageiros mais bagagem.
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HALO 275 200

Takeoff Weight: 14,000 Ibs. 12,500 Ibs.
Available Fuel Cap.: 3,000 Ibs. 1,500 Ibs.

Takeoff and Climb

Time: 18 min. 15 min.
Fuel Used: 235 Ibs. 210 lbs.
Distance: 53 nm 48 nm
Cruise

Cruise Speed: 276 kt. 280 kt.
Time: 3:14 hr:min 59 min
Fuel Used: 2110 Ibs. 640 Ibs.
Distance: 893 nm 275 nm
Descend and Landing

Time: 16 min. 16 min.
Fuel Used: 155 Ibs. 160 Ibs.
Distance: 75 nm 75 nm
Reserve

Time: 45 min. 45 min.
Fuel Required: 500 Ibs. 500 Ibs.
Total 7™

Flight Time: ( 3:48 hr:mi;l\ 1:30 hr:min

Distance Travelled: %, 1,021 nm | 398 nm

Os kits da conversao HALO 250 e HALO 275 incluem seis novos sistemas de seguranca:
- alerta de compensador para decolagem

- alerta de velocidade excessiva

- sistema de extin¢cao de fogo de motor

- alerta de estol no modo de formacéo de gelo

- iluminagdo de emergéncia da cabine

- marcacao de rota de escape

A CenTex oferece a conversdo HALO 250 e HALO 275 (em kit) por US$ 125.500 (servigco na sua
base em Waco, no Texas/EUA). O trabalho da conversao é estimado em 200 horas.

Os kits HALO 250 e HALO 275 incluem o STC, desenhos e instrucfes de instalagcéo, suplemento
do manual de operacédo (AFM), instrucdes para documentos de aeronavegabilidade continuada
e as pecas e componentes necessarios (exceto cilindros de extingdo de fogo de motor, a ser
coberto pelo operador, e itens de hardware comuns), relativamente a conversao e a operacao
de um King Air. Havera uma reducao de US$ 3.000 para aeronaves ja equipadas com sistema
de extingdo de fogo no motor, para aeronaves equipadas com suite avidnica Collins Pro Line 21
ou Pro Line Fusion com sistema de alerta aural de velocidade excessiva. No caso da conversao
HALO 275, é requerido que o aviao seja equipado com trem de pouso refor¢cado (High Flotation
landing gear).

Brochura HALO 250:
https://www.centex.aero/wp-content/themes/centex/assets/files/halo-250-brochure-jan-2019.pdf

Brochura HALO 275:
https://www.centex.aero/wp-content/themes/centex/assets/files/halo-275-brochure-jan-2019.pdf

Os kits HALO 250 e HALO 275 sao aprovados (com STC) pelas agéncias FAA, EASA e TCCA.



https://www.centex.aero/wp-content/themes/centex/assets/files/halo-250-brochure-jan-2019.pdf
https://www.centex.aero/wp-content/themes/centex/assets/files/halo-275-brochure-jan-2019.pdf
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HALO 250 HALO 275 B200
Takeoff Weight: 13,420 lbs. Takeoff Weight: 14,000bs. 12,500 Ibs.
Available Fuel Cap.: 2,420 Ibs. Available Fuel Cap.: 3,000 Ibs. 1,500 Ibs.
Takeoff and Climb Takeoff and Climb
Time: 18 min. Time: 18 min. 15 min.
Fuel Used: 240 Ibs. Fuel Used: 235 Ibs. 210 Ibs.
Distance: 53 nm Distance: 53 nm 48 nm
Cruise Cruise
Cruise Speed: 276 kt. Cruise Speed: 276 kt. 280 kt.
Time: 2:18 hr:min Time: 3:14 hr:min 59 min
Fuel Used: 1,540 Ibs. Fuel Used: 2,110 Ibs. 640 Ibs.
Distance: 635 nm Distance: 893 nm 275 nm
Descend and Landing Descend and Landing
Time: 16 min. Time: 16 min. 16 min.
Fuel Used: 160 Ibs. Fuel Used: 155 Ibs. 160 Ibs.
Distance: 75 nm Distance: 75 nm 75nm
Reserve Reserve
Time: 45 min. Time: 45 min. 45 min.
Fuel Required: 500 Ibs. Fuel Required: 500 Ibs. 500 Ibs.
Total P o ™~ Total F & .
Flight Time: ([ 2:53 hr:min\ Flight Time: { 3:48 hr:min \  1:30 hr:min
Distance Travelled:w3 nm Distance Travelled: % 1,021 —rg 398 nm

Ao final de 2017, anunciou a extenséo de STC do programa de converséo de peso bruto com o
kit HALO 350, destinado para o modelo King Air 350, com elevagdo de MTOW de 15.000 Ib. para
15.950 Ib. (ie, +950 Ib./430 kg, ou 6,3%). O aumento de 950 Ib. podendo ser aproveitado para
uma maior carga-paga ou maior abastecimento equivalente a adicdo de 560 MN em alcance em
cruzeiro de alta velocidade.

Em janeiro de 2022, a CenTex anunciou 0 inicio de campanha de testes de véo para aumento
de peso bruto para os modelos King Air 350 e 360. O primeiro véo da campanha foi conduzido
por Gregory Barnes, presidente da CenTex, e David Roger, piloto de testes da especialista. O
novo kit oferecera um aumento de 900 Ib. de carga-paga, para MTOW de 15.950 Ib., com um
aumento de peso vazio de apenas 20 Ib., sem alterag&o de sistema de trem de pouso principal.

A CenTex foram anunciou a lista de avibnicos compativeis e 0s novos sistemas de seguranca
adicionados durante a conversao. Os avidnicos compativeis incluem sistema Collins FIS 85,
EFIS 85, Pro Line 21, Pro Line Fusion e Garmin G1000. Os sistemas de seguranca sao um
aprimoramento do “modo de gelo” para o sistema de alerta de estol e um sistema de alerta de
compensacéo de decolagem.

A ocasi&o, Barnes disse que 0 avi&o com 0s novos sistemas teve um desempenho muito bom e
a conversao do HALO 350 proporcionard operagdes mais seguras durante decolagem e vbo em
condicdes de formacao de gelo. Ele também acrescentou que a conclusdo do projeto estava a
vista, e a empresa em breve poderia fornecer as operadoras kits de conversdo de maior peso
bruto e a baixo custo.

Em 2023, em maio, a CenTex anunciou a aprovac¢ao do kit de conversao HALO 350, incluindo o
modelo King Air 360. O MTOW passa de 15.000 Ib. para 15.950 Ib., com aumento do peso vazio
de apenas 4 Ib., permitindo assim um aumento de carga-paga de 946 Ib. A concluséo do projeto
ocorreu ap6s um esforco longo, minucioso e exaustivo, para substanciar a conversao aos
requisitos regulamentares aplicaveis da FAA.
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A conversdo HALO 350 — para a série King Air 350/360 — oferece:

- MRW (peso de rampa) de 15.000 Ib. para 16.050 Ib. (dif. de 1.050 Ib., 7%)
- MTOW de 15.000 para 15.950 Ib. (dif. de 950 Ib., 6,3%)

- MLW de 15.000 Ib. (sem alteragéo)

- MZFW de 12.500 Ib. (sem alterag&o)

I
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O kit HALO 350 incorporou dois novos sistemas de seguranca:

- de alerta de compensacédo de decolagem fornecendo um aviso sonoro ao piloto quando a
compensagédo do profundor ndo esté definida dentro da faixa disponivel da decolagem, e,

- um modo de gelo para o sistema de alerta de estol, aumentando a precisdo do alerta de estol
ao voar em condi¢Bes de gelo.

Além disso, parafusos de alta resisténcia substituem os parafusos originais da articulacéo do
trem de pouso principal.

Os kits HALO 350 inclui o STC, desenhos e instrucdes de instalagéo, suplemento do manual de
operacdo (AFM), instrucdes para documentos de aeronavegabilidade continuada e as pecas e
componentes necessarios (exceto itens de hardware comuns), relativamente a conversao e a
operacédo de um King Air.

A CenTex oferece a conversdao HALO 350 (em kit) por US$ 95.000 (servigco na sua base em
Waco, no Texas/EUA). O trabalho da conversao é estimado em 20 horas.

Brochura HALO 350:
https://www.centex.aero/wp-content/uploads/2023/04/Halo-350-v1-1.pdf

Um complemento atrativo ao kit de conversdo HALO 350 séo os tanques de combustivel Saddle
Tank (configuracdo ‘tanque de sela”), com trés tipos conforme capacidade de galonagem
aprovados para o King Air 350 - o ST190 (190 galbes adicionais, de dois tanques de 95 galbes
por lado, ou 2 x 360 = 720 litros, 1.288 Ib.), concebido para as séries 300/350 e 200/250, e ainda
0 ST120 (120 galBes de combustivel adicionais, de dois tanques de 60 galGes por lado, ou 2 x
227 = 454 litros, 813 Ib.) e 0 ST72 (72 galdes de combustivel adicionais, de dois tanques de 36
litros, ou 2 x 1336 = 272 litros, 488 Ib.). Um avido com conversdo HALO 350 e mais tanque extra
ST190 Saddle Tank pode voar 2.400 MN nauticas sem escalas com sete ocupantes (seis
passageiros e um piloto) e bagagem.



https://www.centex.aero/wp-content/uploads/2023/04/Halo-350-v1-1.pdf
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A CenTex oferece tanques extras “ST” para conversao dos modelos King Air série 90, 200/250
e 300/350. A linha da CenTex de aumento de capacidade de combustivel para King Air
compreende o0s seguintes produtos:

- kit de tanque extra ST190 — dois tanques de 95 galbes (360 litros) de combustivel utilizavel por
lado, somando 190 galbes (720 litros/1.288 Ib.), para os modelos King Air 200/250 e 300/350,
aumentando alcance em até 700 MN

- kit de tanque extra ST180 — dois tanques de 90 galbes (341 litros) de combustivel utilizavel por
lado, somando 190 galbes (682 litros/1.220 Ib.), para os modelos King Air da série 90 (A90, B9O,
C90, C90A, C90B, C90GT, C90GTi e C90GTx), aumentando alcance em até 600 MN

- kit de tanque extra ST120 — 60 galBes (227 litros) de combustivel utilizavel por lado, somando
120 galdes (454 litros/813 Ib.), mais um compartimento de armazenamento bloqueavel com
dimensdes de 28 polegadas (71,12 cm) de largura, por 12 pol. (30,48 cm) de altura e 36 pol.
(91,44 cm) de comprimento.

- kit de tanque extra ST72 - 36 galdes (136 litros) de combustivel utilizavel por lado, somando 72
galbes (272 litros/488 Ib.), mais um compartimento de armazenamento bloqueavel com
dimensdes de 28 polegadas (71,12 cm) de largura, por 12 pol. (30,48 cm) de altura e 55 pol.
(139,77 cm) de comprimento.

KIIVG AIR 90, 200, & -

FUEL CAPACITY
ST190 - 95 gallons each tank
ST120 - 60 gallons each tank
ST72 - 36 gallons each tank

INGODWE TRUST

Fl: D
&E’U@D@ﬁ \
STORAGE WITH LEATHER INTERIOR

ST120 - 36" x 28" x 12"
ST72 - 55” X 28" X 12"

https://www.centex.aero/wp-content/uploads/2019/03/saddle-tanks-website.jpg

Além dos tanques extras ST190/120/72, a solucdo de estocagem com adaptacao do bagageiro
de nacele - storage with leather interior — com as unidades/“bolsas” [i] ST120, com um depdsito
de 28 pol. (71,12 cm) de largura, por 12 pol. (30,48 cm) de altura e 36 pol. (91,44 cm) de
comprimento, ie, um volume de 0,198 m3, e [ii] ST72, com um depdsito de 28 pol. (71,12 cm) de
largura, por 12 pol. (30,48 cm) de altura e 55 pol. (139,77 cm) de comprimento, ie, um volume de
0,303 m3.

As solucdes de tanque/armazenamento extra da CenTex sdo aprovadas pela FAA e EASA, com
sistema baseado em alimentacdo por fluxo de gravidade fornecendo transferéncia de
combustivel simples e confiavel dos tanques de sela para o sistema de combustivel do avido -
ndo havendo bombas de combustivel. O nivel de combustivel em cada tanque de sela € exibido
por um indicador de combustivel iluminado por LED instalado no cockpit. Nenhuma acéo do piloto
€ necesséria — a transferéncia de combustivel € automatica e continua.



https://www.centex.aero/wp-content/uploads/2019/03/saddle-tanks-website.jpg

AIB-EL Eduardo Lima

Os tanques (Saddle Tanks) da CenTex sao fabricados inteiramente em aluminio aeronautico,
cada tanque sendo uma Unica pega, de invllucro de aluminio 6061-T6 de formato aerodindmico
e por estiramento. O reforgo interno e o controle de deposi¢ao/residuo (slosh) é obtido por uma
estrutura de defletores laterais e longitudinais. Costuras e juntas internas sao seladas com o
mesmo composto avancado usado pelos fabricantes de aeronaves dentro das células de
combustivel de asa umida. Nao h& bexigas de borracha. Os bocais séo projetados contra acao
de descarga elétrica, sendo tampas semelhantes as do projeto original (de tanque da linha
Beechcraft King Air). A CenTex promove que os tanques de sela (Saddle Tank) ndo afetam
desempenho das aeronaves — ndo produzindo qualquer penalidade de performance.

A instalacao requer de 400 a 500 horas de trabalho, dependendo da configuracdo da aeronave.
A instalacdo, remocao e reinstalagéo é facil — sendo possivel o uso de aeronaves sem o0s tanques
extras.

A CenTex tem 0s seguintes precos para os tanques (em Kkit):
- ST190 ou ST180: US$ 176.295

- ST120: US$ 197.663

- ST72: US$ 196.035

O kit Saddle Tank inclui 0 STC, desenhos e instru¢des de instalacéo, suplemento do manual de
operagdo (AFM), instrucdes para documentos de aeronavegabilidade continuada e as pegas e
componentes necessarios (exceto itens de hardware comuns), relativamente a converséo e a
operacéo de um King Air com tanques extras.

O kit ST120 padréo inclui revestimento interior de couro personalizado para 0 compartimento de
armazenamento. O kit ST72 padrdo inclui um forro de borracha para o compartimento de
armazenamento (com preco individual de US$ 3.000).

CenTex Aerospace:

Wwww.centex.aero.

CenTex Aerospace — documentos técnicos:
https://www.centex.aero/documents/
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