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DECEA publica Circular para operacao no “Bacacheri” (em Curitiba/PR) em horario
extra ao funcionamento do aeroporto (e seu servico ATC/TWR), com prestacéo de
AFIS pelo APP-CT, em 07.02.23

No final de janeiro, o DECEA divulgou Circular de Informag@o Aeronautica (AIC) n° 04/23, de
“Prestacado do AFIS para o Aeroporto de Bacacheri”, com entrada em vigor no dia 23/02/2022.
Esta Circular tem por objetivo detalhar procedimentos a serem observados pelos trafegos
operando no Aeroporto de Bacacheri (SBBI), fora do horario de funcionamento da Torre de
Controle do Aerédromo de Bacacheri (TWR-BI), estes procedimentos relacionados ao
provimento do Servi¢co de Informacédo de Aerodromo (AFIS) pelo Controle de Aproximacédo de
Curitiba (APP-CT).

Link da Circular:
https://static.decea.mil.br/publicacoes/files/2023/1674655722-aic-n04-23-prestacao-do-afis-para-o-aeroporto-de-
bacacheri-data23feb23.pdf?X-Amz-Content-Sha256=UNSIGNED-PAYLOAD&X-Amz-Algorithm=AWS4-HMAC-
SHA256&X-Amz-Credential=pNf2JQbOhtSrsEzMW9aNRYAHfqzX2fnd%2F20230206%2Fus-east-
1%2Fs3%2Faws4 request&X-Amz-Date=20230206T193000Z&X-Amz-SignedHeaders=host&X-Amz-
Expires=900&X-Amz-Signature=539d99b04ef26a8462e2e306dfba38ba8f04317el1fa95ef2d4d75d8c65b433d3

Conforme previsto na ICA 100-37, de “Servicos de Trafego Aéreo”, com o objetivo de obter
beneficios operacionais na prestacdo dos Servigos de Trafego Aéreo (ATS), um AFIS pode ser
prestado por um APP que nao esteja sediado no aerédromo onde sera prestado o servi¢co desde
gue o aerddromo esteja situado na CTR de jurisdicdo do APP em questao.

O aeroporto do Bacacheri (SBBI), no municipio de Curitiba (a 7 km do centro da cidade), dista
8,3 MN a NW do Aeroporto Afonso Pena (SBCT), em Sao José dos Pinhais, na regido
metropolitana de Curitiba.

O “Bacacheri” (SBBI) é um aeroporto publico, dedicado para a aviagao geral, hoje sob concessao
do grupo CCR Aeroportos, arrematado por leildo em abril de 2021, integrando o Bloco Sul (de
nove aeroportos) da sexta rodada de concessao aeroportudria, composto também pelo Afonso
Pena (SBCT), Foz do Iguagu (SBFI) e Londrina (SBLO), no PR, por Navegantes (SBNF) e
Joinville (SBJV), em SC, e Pelotas (SBPK), Uruguaiana (SBUG) e Bagé (SBBG), no RS.
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Em elevacgéo de 3.059 pés (SBCT, a 2.989, ie, -70’), o “Bacacheri” (SBBI) tem pista (18/36) de
31 x 1.390 m., de asfalto, com resisténcia de pavimento PCN 21 e resisténcia de subleito baixa.
A cabeceira 18 é deslocada 300 m., com os primeiros 300 m. da pista 18 sendo indisponiveis
para pouso e com os Ultimos 300 m. da pista 36 sendo indisponiveis para decolagem, resultando
assim as seguintes distancias declaradas:

RWY TORA(m.) ASDA(m.) TODA(m. LDA (m.)
18 1.390 1.390 1.390 1.090
36 1.090 1.390 1.090 1.390

As duas cabeceiras sdo dotadas de sistema de luzes de indicacdo de rampa de aproximagao
PAPI, o da cabeceira 18 com angulo normal de aproximacao de 3° e MEHT de 25 pés, o da
cabeceira 36 com angulo de aproximagédo de 2,99° e MEHT de 59 pés. A pista € dotada de
sistema de luzes de balizamento, com luzes laterais da pista (pouso/decolagem) a cada 60 m. e
luzes de pista de taxiamento.
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O aeroporto € homologado para operag6es VFR diurna/noturna e IFR diurna/noturna. A operacao
no aeroporto conta com carta VAC e com procedimentos de saida e aproximacéo IFR, para as
duas cabeceiras. Na operacdo IFR, para saida existem procedimentos do tipo OMNI e por
navegacao por satélite, e para aproximacao existem procedimentos por navegacao convencional
(radio-auxilio) VOR para pista 36 e NDB (pistas 18/36) e por navegacéao por satélite (para as
duas cabeceiras). A operacdo no aeroporto conta com procedimentos de chegada em operacao
IFR (STAR) por navegacdo por satélite para operacdo de aproximagdo e pouso nas duas
cabeceiras; trafego em regra VFR subordina-se a circulacao de aeronaves por corredores visuais
(REA) da Terminal Curitiba.

O aeroporto opera véos com Servigco de Controle de Trafego Aéreo de Aerédromo — Torre
Bacacheri —, no expediente de 10:00-01:00Z (07:00-22:00LT), horario de funcionamento normal
do aeroporto, com servico solo do ATC de 16:00-01:00Z (13:00-22:00LT). O aeroporto conta com
servigo de informacdo operacional automatizada (ATIS), no horéario do funcionamento da Torre
e servigo ATC.

Conforme ROTAER, o horério de funcionamento do aeroporto (dos servigos) é 10:00-01:00Z
(07:00-22:00LT), diariamente, demais horario de operacédo de véo sendo requerido de prévia
solicitacdo a operadora (CCR), para autorizagdo, por meio de telefone ou correspondéncia
eletrénica (email), com antecedéncia minima de 02 duras.

A operacao no aeroporto requer uma compulsoria autorizacdo prévia da concessionaria com 02
horas de antecedéncia a operacao através de preenchimento de Formulario de Aviagdo Geral,
Reserva de Pétio e Isencdo para aeronaves (de aviagdo geral) — disponivel no site da CCR
Aeroportos - quando:

(i) aeronave nunca operou no aerddromo em questao sob a gestdo da CCR Aeroportos;

(i) aeronave tiver matricula internacional; e,

(iii) aeronave que necessite reserva de patio.
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A néo regularizacdo em até 30 minutos antes da operacdo para eventuais ajustes necessarios
pela operadora aeroportuaria, solicitados pela mesma ao operador aéreo, resultara o
cancelamento da solicitacdo de operacao no aeroporto pelo operador aéreo.

O ambito da Circular (AIC) n° 04/23 é descrever procedimentos aplicaveis as aeronaves que
operam no Aeroporto de Bacacheri, mediante coordenacdo e autorizacdo prévia da
Administradora do Aeroporto (a CCR Aeroportos), no horario (extra) de 22:00 as 07:00LT (01:00-
10:002), ie, fora do funcionamento normal do aeroporto, e sem o funcionamento do servico ATC
do aeroporto, para atender [1] operagdes de transporte aeromédico e [2] operacOes de seguranca
publica pela aviacdo publica e empresas de taxi-aéreo, sediadas no Aeroporto do Bacacheri.

A area de responsabilidade no qual sera provido Servi¢o de Informacao de Aerédromo (AFIS)
pelo Controle de Aproximacédo de Curitiba (APP-CT), no horério (extra) de 22:00 as 07:00LT
(01:00-10:002), as aeronaves que operam no Aeroporto de Bacacheri, sera o poligono
correspondente a FIZ (Zona de Informacdo de Voo) de Bacacheri (FIZ-Bl), um espaco Classe
“G”, da superficie até 4.500 pés (1.441 pés AAL).
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Figura 1: Zéna de ‘IhfoArmégéo d\e Voo de Bacécheri (F1Z-BI)

Trata-se de um poligono (pentagono) com cinco vértices a distancia do ARP (coord.
25°24'12"S/049°14°01"W) sendo:

[1] 25°17°32”S /1 049°13'22"W — 6,7 MN no RM 025° do ARP

[2] 25°18'52"S / 049°11°08"W — 5,9 MN no RM 046° do ARP

[3] 25°29'28”S / 049°09'58"W — 6,4 MN no RM 165° do ARP

[4] 25°26'11”S / 049°15’11”"W — 2,2 MN no RM 228° do ARP

[5] 25°19°'28”S / 049°18'20"W — 6,1 MN no RM 341° do ARP

A Circular ressalta, em linha com as regras para operagdo no aerédromo constantes em
ROTAER, que a fim de acionar em tempo habil todos 0s meios necessarios para a prestacao do
AFIS pelo APP-CT, todos os voos em operagdo no “Bacacheri” deveréo ser coordenados com a
Administradora do aeroporto com no minimo 02 horas de antecedéncia.

Contingéncias relativas as comunicacdes ATS abrangem circunstancias que impedem o 6rgao
de se comunicar com aeronave, no caso, 0 APP-CT na FIZ-BI. Tais situa¢cdes poderdo ser
causadas por falha do equipamento radio de solo, falha do equipamento de bordo ou devido a
interferéncia ou bloqueio da frequéncia ATS pela transmisséo inadvertida de uma aeronave ou
outra estacao.

A Circular estabelece para contingéncias de comunicacao:

[1] uma aeronave ndo conseguindo contato com o APP-CT quando operando no espaco da FlZ-
Bl, a tripulagéo deverd adotar as seguintes acoes:

1.1 — manter a frequéncia de radio-comunicagdo da TWR-BI e utiliza-la como Frequéncia de
Coordenacdo entre Aeronaves (FCA), cumprindo os procedimentos previstos, tanto em véo
como no solo, pela ICA 100-37, relativamente a operacao em aerédromo nao-controlado.

1.2 — ajustar o transponder para o codigo 7600 (de falha de comunicacao), no caso de perda
total de comunicacéao.

1.3 — procedimento de aproximacao IFR (IAC) podera ser executado somente se for possivel
para tripulacé@o obter as informag6es meteoroldgicas pertinentes do “Bacacheri” (SBBI) via ACC-
CW (Centro de Controle de Area Curitiba) ou o ATIS do “Bacacheri” (caso ativo), além de por
meio do APP-CT. Caso contrario, a operacdo de aproximacao e pouso somente podera ser
executada segundo regras de vbo VFR, atendidos os requisitos da ICA 100-1, de “Requisitos
para Operacédo VFR ou IFR em Aer6dromos”, para tal operagéo.

1.4 — procedimento de saida IFR (SID) podera ser executado somente se esta operacao ja tiver
sido estabelecida pelo APP-CT e com a obtencdo das informac8es meteoroldgicas pertinentes.
Caso contrério, a operagdo de partida/saida somente poderé ser executada segundo regras de
voo VFR, atendidos os requisitos da ICA 100-1, de “Requisitos para Operac¢do VFR ou IFR em
Aerédromos”, para tal operacao.
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Basicamente, os requisitos da ICA 100-1 a serem observados e atendidos, em que pese o horério
no qual se aplica o objeto da Circular, quase que totalmente periodo noturno:

[A] para operagédo VFR:

Uma operacdo VFR somente poderd acontecer em um aer6dromo quando das seguintes
condi¢des atendidas:

a.l - os “minimos” meteorolégicos (visibilidade e Teto) para o voo VFR estejam em conformidade
com a legislacao pertinente estabelecida pelo DECEA (ndo havendo regra particular para
operacao no SBBI).

a.2 - informacdes meteorolégicas relativas ao vento de superficie presente no aer6édromo
estejam disponibilizadas, pelo menos, por um dos seguintes meios: [i] indicador de direcédo do
vento; [ii] 6rgdo ATS de aerddromo, ou [iii] estacdo de radiodifusdo automatica de aerédromo.
a.3 — a suspensao da operacdo do aerédromo deverd informada pelo 6rgao ATS do aerdédromo
guando pelo menos uma das condigdes listadas —a.l1 e a.2 - deixar de ser atendida, e, caso ndo
havendo 6rgdo ATS de aerédromo, cabera ao Piloto em comando de aeronave observar o
cumprimento dos critérios especificados.

a.4 — no caso de operacdo VFR noturna, deverdo ser atendidas adicionalmente as seguintes
condigdes:

a.4.1 — para a informagéo de vento, a biruta (como o meio de informacao de vento) devera ser
iluminada.

a.4.2 — farol rotativo do aerédromo, quando existente, devera estar em funcionamento. Na
inoperancia do farol rotativo (a constar de NOTAM), um véo podera ser operado desde que: (a)
sendo decolagem do aerédromo, (b) sendo um véo local, e (c) a aeronave seja dotada de
capacidade de navegacdo de area (essa capacidade devendo ser informada em PLN — item 10).
a.4.3 - sinalizacdo luminosa esteja operacional, em conformidade com os critérios estabelecidos
pela ANAC.

a.4.4 - a suspensdo da operacdo VFR noturna do aerédromo devera informada pelo 6rgdo ATS
do aerédromo quando pelo menos uma das condigfes listadas —a.1l e a.2, a.4.1 a a.4.3 - deixar
de ser atendida, e, caso ndo havendo érgdo ATS de aerédromo, cabera ao Piloto em comando
de aeronave observar o cumprimento dos critérios especificados. A suspensédo da operacdo VFR
noturna em razdo da nao operacionalidade da sinalizacdo luminosa somente podera ser
realizada ap0s coordenacdo e obtencdo das informagfes pertinentes junto a administracdo do
aerdodromo.

[B] para operacéo IFR

Uma operacdo VFR somente podera acontecer em um aerédromo quando das seguintes
condicbes atendidas:

b.1 - 0 aerédromo possuir procedimento(s) de aproximacédo e/ou de saida IFR, publicado(s) pelo
DECEA, em vigor.

b.2 - os “minimos” meteoroldgicos (visibilidade) para o v6o IFR estejam em conformidade com
os Minimos operacionais do(s) procedimento(s) de aproximacédo e/ou de saida IFR, publicado(s)
pelo DECEA, em vigor, e a legislacdo pertinente estabelecida pelo DECEA (n&o havendo regra
particular para operacéo no SBBI).

b.3 - informacBes meteoroldgicas (pertinentes a uma operacao IFR) relativas ao vento de
superficie, & presséo atmosférica, a visibilidade, & temperatura, a quantidade de nuvens e altura
da base de suas camadas estiverem disponibilizadas por um dos seguintes meios: [i] 6rgdo ATS
de aer6dromo ou [ii] estacdo de radiodifusdo automatica de aerédromo.

b.4 - aer6dromo dispuser de FCA (Frequéncia de Coordenacdo entre Aeronaves), caso nao
havendo 6rgdo ATS de aer6dromo, ou que este ndo opere durante o dia inteiro (24H).

b.5 - adicionalmente, quando de uma operacdo de transporte aéreo regular, os informes
meteoroldgicos do aerédromo deveréo ser disponibilizados na rede OPMET por meio de METAR
ou METAR AUTO.

b.6 — a suspensédo da operacdo IFR de ndo-precisdo do aerédromo deverd informada pelo 6rgédo
ATS do aerd6dromo quando pelo menos uma das condi¢fes listadas — b.1 até b.5 - deixar de ser
atendida, e, caso ndo havendo 6rgdo ATS de aerdédromo, cabera ao Piloto em comando de
aeronave observar o cumprimento dos critérios especificados.
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b.7 — no caso de operacdo IFR de ndo precisdo noturna, deverdo ser atendidas todas as
condi¢Bes necessérias para operacdo IFR diurna e, adicionalmente, se a sinaliza¢do luminosa
da pista (pouso/decolagem) estiver operacional em conformidade com os critérios estabelecidos
pela ANAC.

b.8 — a suspensdo da operacdo IFR de ndo-precisdo noturna do aerédromo devera informada
pelo 6rgdo ATS quando pelo menos uma das condigbes requeridas (cf. b.7) deixar de ser
atendida e, caso ndo havendo érgdo ATS de aer6dromo, caberd ao Piloto em comando de
aeronave observar o cumprimento dos critérios especificados. A suspensdo da operacdo VFR
noturna em razdo da nao operacionalidade da sinalizacdo luminosa somente poderd ser
realizada ap6s coordenacado e obtencdo das informagfes pertinentes junto & administracdo do
aerdédromao.




