AIB-EL Eduardo Lima

DECEA publica nova Circular de Informacdo para trdfego visual (VFR) na TMA
Florianopolis/SC, em 29.02.24

O DECEA publicou a Circular de Informacdo Aeronautica (AIC) n° 06-24 de “Circulacao Visual na
Terminal Floriandpolis”, com data de vigor em 25/01/2024. A Circular de Informacao Aeronautica (AIC)
n° 06-24 revogou a Circular de Informacao (AIC) n° 33-20.

AIC n° 06-24 de “Circulacdo Visual na Terminal Florianépolis” - 25/01/2024:
https://publicacoes.decea.mil.br/publicacac/AIC-N-0624

CCV - carta de Corredor Visual:
https://aisweb.decea.mil.br/cartas/visuais/rea/ccv-rea-xf-florianopolis rea 20240125.pdf

A Circular de Informacdo Aeronautica visa ao ordenamento do trafego de aeronaves voando VFR na
Area de Controle Terminal Florianopolis (SBXF) e na projecdo dos seus limites laterais, mediante
adequacdo da Estrutura do Espaco Aéreo e estabelecimento de Rotas Especiais de Aeronaves em
Voo Visual (REA), de tal forma a:

a) estabelecer e disciplinar a circulacdo de aeronaves em véo VFR nas Areas controladas ou com
prestacdo de servico de informacdo de v6o, por meio de Rotas compulsérias, permitindo o fluxo
ordenado e seguro de todas as operacdes aéreas;

b) otimizar a utilizagdo do espaco aéreo e a prestacao de Servico de Trafego Aéreo;

c) aumentar a capacidade ATC através da previsibilidade de rotas e diminuicdo das comunicac¢des
controlador e piloto;

d) estabelecer referéncias visuais que auxiliem as aeronaves em v6o VFR a prover sua prépria
separacao, quando se deslocando em espaco aéreo classe G;

e) trazer mais seguranca ao voo VFR, tendo em vista que muitas das referéncias visuais séo
aerédromos/pistas de pouso que podem servir de referéncia para caso de emergéncias/ocorréncias
adversas que necessitem um pouso for¢cado;

f) garantir altitudes minimas e maximas seguras;

g minimizar interferéncia com os trafegos em véo IFR; e,

h) evitar interferéncia com espacos aéreos condicionados.

Area controlada é designacédo genérica usada quando se faz referéncia, em conjunto ou em parte, &
TMA Florianépolis, a CTR-FL (Zona de Controle Florian6polis) e a CTR-NF (Zona de Controle
Navegantes).

A TMA Florianépolis (TMA-FL) divide-se em trés areas. A TMA FL-1 (TMA-1) é Espaco Aéreo Classe
“C”, de 5.500 pés e FL145 e Classe A, do FL45 ao FL195; internamente, as areas 2 e 3 contornam as
CTR-FL (TMA FL-2) e CTR-NF (TMA FL-3), sendo Espacgo Aéreo Classe “C”, de 1.500 até 5.500 pés.

As CTR-FL (Zona de Controle Florianépolis) e CTR-NF (Zona de Controle Navegantes) sdo Espaco
Aéreo Classe “C”, do solo até 1.500 pés,
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A TMA-Floriandpolis e as REAs:
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Conforme as regras gerais da Circular, as aeronaves em evolugcao no espago aéreo correspondente a
TMA Florianopolis e/ou as suas projegdes verticais, em voo de acordo com as regras de Voo isual
(VFR), deveréo, obrigatoriamente, utilizar as REA estabelecidas na Circular, podendo acessa-las ou
abandona-las em qualquer ponto da rota indicado no plano de v6o em espaco aéreo classe G.
Entretanto, caso pretendam operar em aerédromos que possuem 6rgaos ATS (SBFL/Floriandpolis e
SBNF/Navegantes) ou no aerédromo SSKT/Aeroclube de Santa Catarina (7,3 MN a NW de SBFL)
dentro da CTR-FL, deverdo, compulsoriamente, utilizar as REA para acesso e saida desses

aerédromos.

As aeronaves em comunicacao bilateral com o APP-FL, poderéo ter seus vdos autorizados para fora
das REA, desde que o fluxo de trafego e as condicdes meteorolbgicas reinantes o permitam.

Para o preenchimento do plano de vbéo, no item ROTA/campo 15, deverdo ser colocadas as
coordenadas dos Portdes de entrada/saida ou das Posi¢des, uma vez que o sistema de tratamento de
plano ndo aceita o nome dos Portdes/Posicbes. No Plano de voo, campo 18/RMK, deverdo ser
inseridos os nomes dos corredores/rota a serem voados.

Recomenda-se aos pilotos manterem os faréis de pouso ou taxi acionados durante o v6o, com o intuito
de melhorar a percepcao de outras aeronaves se deslocando nas REA.

Os pilotos deverédo, obrigatoriamente, manter o transponder Modos A/C ou Modo S acionado durante
o vOo, dada a intensidade de fluxo de trafegos, aumentando a seguranca gerada pelo uso cada vez
maior de tecnologias embarcadas de anticolisdo, como o Sistema ACAS.
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As aeronaves em v6o nas REA deverdo manter a escuta permanente em frequéncia apropriada, e
dispor de meios para estabelecer comunicaces em radiotelefonia com o érgédo ATS apropriado.

As aeronaves em vOo nas REA, deverdo manter-se a direita do eixo da rota, deixando as posi¢ées
geograficas (referéncias visuais) a esquerda.

A REA - Rota Especial de Aeronaves em Voo Visual - trata-se de trajetoria de voo VFR em um corredor
com dimensodes laterais de 3 MN (1,5 MN para cada lado do seu eixo0), apoiada em pontos geograficos
visuais no terreno, com altitudes maximas e minimas (margem de separac¢do visual de obstaculos),
indicada como referéncia para orientacao do voo visual de aeronaves (avides e helicopteros), disposta
em forma de corredor e de maneira a nao interferir nos procedimentos IFR, EAC e no trafego local dos
aerddromos principais.

As REA terdo seus espacos aéreos classificados conforme o Anexo da Circular.

As mudancas de altitude, nas diversas REA, devem ser realizadas a partir dos fixos de posigéo e serdo
realizadas sob inteira responsabilidade do piloto em comando e estritamente em condicbes de vbo
visual (VMC).

Nos trechos controlados para o voo VFR, o APP-FL podera determinar mudanca de altitude a uma
aeronave voando nas REA, mesmo distante de um fixo de referéncia na trajetoria.

As altitudes de v6o nas REA devem, sempre que possivel, ser equivalentes aquelas definidas na
Tabela de Niveis, em funcdo do rumo mantido. Nos trechos sujeitos a autorizagdo ATC, o APP-FL
podera definir uma altitude, a ser mantida pela aeronave, diferente do rumo a ser voado no corredor.

Devido a necessidade de gerenciamento de fluxo de aeronaves para ingresso nas TMA-FL e CTR
FL/NF poderéo ser aplicadas medidas de espagamento entre as aeronaves através da solicitacao da
realizacdo de esperas em pontos de referéncias visuais das REA.

A aeronave em voo VFR, que necessitar executar cruzamento das TMA-FL, e/ou CTR FL/NF, deverdo
informar e utilizar os trechos da REA até a saida da TMA, ou, obter autorizacdo do APP-FL para
prosseguir em trajetéria direta até livrar a area controlada.

Regras especificas para voo em Espaco Aéreo Controlado

O ingresso nas REA é condicionado a uma autorizagéo do Orgdo ATC. O ingresso ou abandono da
CTR-FL/NF, devera, compulsoriamente, ser realizado pelos Portdes de Saida/Entrada, exceto quando
for dada instrucdo ou autorizagéo diferente pelo APP-FL.

As aeronaves que pretendam ingressar em espago aéreo controlado deverdo observar a
obrigatoriedade de chamar o Orgéo ATS e receber autorizacdo de ingresso. Os portes de acesso e
as posicbes das REA, em espaco aéreo controlado sdo considerados Pontos de Notificacdo
Compulsorios, devendo ser emitida a mensagem de posicao, via fonia, a menos que seja dispensado
desta obrigatoriedade pelo APP-FL.

As aeronaves com Plano de V6o Completo com mudanca de regras de véo de VFR para IFR (2),
deverdo aguardar autorizacdo do APP-FL para o cancelamento do plano VFR, respeitando as altitudes
minimas e maximas impostas pelos corredores visuais a serem voados.

As aeronaves que pretendam decolar de outros aerédromos existentes dentro das CTR-FL e CTR-NF
ou projecOes laterais das REA, deverdo realizar contato prévio nas respectivas frequéncias de
coordenacao/ATS do setor, a fim de obterem instrucdes para cruzamento e/ou ingresso nas REA

Regras especificas para v6o em Espaco Aéreo Nao-Controlado sob a projecdo da TMA-Floriandpolis
As rotas estabelecidas nos Espacos Aéreos ndo controlados tém seu uso obrigatério, e tém como
finalidade auxiliar o piloto em sua navegacdo e auto coordenacdo com outras aeronaves, devendo
acessa-las ou abandona-las a partir das posicdes e/ou portdes definidos.
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As altitudes estabelecidas na Circular seréo obrigatorias, com a finalidade de livrar Espacos Aéreos
Condicionados, procedimentos IFR e trafegos evoluindo em circuitos de trafegos dos principais
aerédromos da TMA FL.

Quando em vbo nos setores T1 e T2 da TMA-FL (Setor de Florianodpolis), os altimetros deveréo ser
ajustados em QNH de acordo com os valores fornecidos pelo Servico Automatico de Informacéao
Terminal (ATIS) de SBFL, ou diretamente do APP-FL, devendo-se atualizar no decorrer do voo. Para
0s vOos realizados nos setores T3 e T4 (Setor de Navegantes), os altimetros deverdo ser ajustados
em QNH de acordo com os valores fornecidos pelo Servico Automatico de Informacéo Terminal (ATIS)
de SBNF, ou diretamente do APP-FL.

As coordenacbes entre aeronaves no Espaco Aéreo ndo controlado deverdo ser efetuadas em
Frequéncia de Coordenacéo entre Aeronaves da REA (119,10 MHz).

O Servico de Informagéo de V6o e Alerta no Espago Aéreo classe “G” sera prestado pelo APP-FL,
guando factivel, por meio da frequéncia especificada (119,10 MHz) ou outra definida por NOTAM.

As aeronaves que nao obtiverem contato com o APP-FL para autorizacdo de ingresso em espaco
aéreo controlado, deverdo manter as altitudes maximas definas nos corredores/trajetérias, se factivel,
e prosseguir com seu vOo em espago aéreo ndo controlado até o limite lateral da TMA FL-1, e quando
em contato com 0 ACC-CW (Centro de Controle de Aérea Curitiba) podera ascender para o FL145 e
receber autorizagédo para subida e ingresso em espaco aéreo controlado

No caso especifico de aeronaves provenientes ou com destino a SDEN/Costa Esmeralda (30 MN ao
de SBFL), devera ser observadas regras especificas constantes em Anexo da Circular.

As trajetérias descritas nesta Rota Especial de Aeronaves designadas como “Porto Belo” visam
ordenar o fluxo de trafego aéreo para o aerédromo de Costa Esmeralda (SDEN), das aeronaves que
decolem com plano de véo Z, conforme descrito no ROTAER do aerédromo, ou para as aeronaves
IFR com destino & SDEN, apds a modificacdo para VFR.

Para ingresso no espacgo aéreo controlado, os trafegos deverao chamar o APP-FL nas frequéncias do
respectivo setor em que estiver evoluindo, fins de obter tal autorizacéo.

Caso a aeronave ndo consiga, por qualquer motivo, estabelecer contato bilateral com o APP
Florianépolis, o piloto em comando devera seguir as trajetérias e altitudes previstas para a rota até o
tltimo ponto previsto, e a partir dai, seguir conforme as legislagdes em vigor.

Na rota “Porto Belo”, as altitudes maximas e minimas estabelecidas devem ser obedecidas, até que
seja obtido contato bilateral com o APP-FL, sob risco de serem infringidas as separa¢gées minimas com
os procedimentos IFR.

As altitudes minimas descritas na REA fazem referéncia a uma margem minima de separacdo de
obstaculos sobre o relevo de 500 pés.

E obrigatéria a consulta aos NOTAM e ao ROTAER de SDEN, bem como aos NOTAM da Terminal
Florianopolis para verificagdo de possiveis alteragdes nas REA previstas.

As demais aeronaves provenientes de SDEN, ou com destino a localidade com plano de véo visual,
deverdo seguir as demais trajetérias previstas na REA Florianépolis, conforme estabelecido na AIC.




