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ANAC publica Diretiva de Aeronavegabilidade para jatos Bombardier Global 7500 (BD-
700-2A12) relativamente a revisdo de AFM (manual de vdéo de aeronave) por potencial
interferéncia em radio-altimetros da rede 5G na Banda C, em 26.05.24

Com a Portaria n°® 14.639/SAR, de 17/05/2024, publicada no Diario oficial da Unido (DOU) de
22/05/2024 (secao 1, pag. 213), a Superintendéncia de Aeronavegabilidade da ANAC tornou publica
a emissao de Diretriz de Aeronavegabilidade (DA) para os jatos executivos Bombardier modelos BD-
700-2A11/Global 7500, considerando o que consta do processo 00066.005467/2024-67.

A Portaria entrou em vigor na data de sua publicacao.

Portaria n® 14.639/SAR, de 17/05/2024, no DOU de 22/05/2024 (sec¢ao 1, pag. 213):
https://www.anac.qov.br/assuntos/legislacao/leqgislacao-1/portarias/2024/portaria-14639

O inteiro teor da Diretriz de Aeronavegabilidade (2024-05-07) encontra-se disponivel no sitio da ANAC
na rede mundial de computadores - endereco:
https://sistemas.anac.gov.br/certificacao/DA/DA _Detail.asp?Emd=1558

Versdo em portugués:
https://sistemas.anac.gov.br/certificacao/DA/textos/1558emd.pdf

Versdo em inglés:
https://sistemas.anac.gov.br/certificacao/DA/textos/1558amd.pdf

A Diretriz de Aeronavegabilidade tem situacao “Efetiva”, sendo Acao “Final”, com data de efetividade
em 21/07/2024, sendo relativa (quanto a sistema) a revisdo de AFM (manual de véo de aeronave) por
interferéncia em radio-altimetros da rede 5G na Banda C.

Aplicabilidade: a Diretriz de Aeronavegabilidade DA n° 2024-05-07 - (Bombardier) / 39-1558 aplica-se
aos avides (jatos executivos) Bombardier modelos BD-700-2A12/Global 7500 (modelo ICAO GL7T),
todos os numeros de série.

A motivacdo da emissao da Diretriz foi a constatacao do potencial de interferéncia em radio-altimetros,
advinda do Servico Movel Pessoal 5G na Banda C, atualmente operando na subfaixa de
radiofrequéncias de 3.300 MHz a 3.700 MHz. O despacho, através da Lista de Equipamentos Minimos
(MEL - Minimum Equipment List) baseada na Lista Mestra de Equipamentos Minimos (MMEL - Master
Minimum Equipment List ), com um determinado item inoperante combinado com anomalias no radio-
altimetro causadas por interferéncia e uma falha adicional, pode afetar a capacidade de v6o e pouso
seguro.

Como esta condic&o pode ocorrer em varios produtos e afeta a seguranca de v6o, é requerida a adogéo
de uma acéo corretiva e, portanto, fica configurada a causa justa para impor o cumprimento destes
requisitos no prazo estabelecido.

A Acdo Requerida pela Diretriz € a revisdo do Manual de V6o do Avido (AFM - Airplane Flight Manual),
conforme o enquadramento de avides aplicaveis a Diretriz como nao atendendo o critério de “aeronave
com radio-altimetro tolerante”, conforme estabelecido na Portaria n° 14.318/SAR, de 10/04/2024, ou
Portaria que a revogue.

Para o propésito da Diretriz, uma “aeronave com radio-altimetro tolerante” é aquele cuja combinagao
avido e radio-altimetro foi aceita pela ANAC como suficiente para demonstrar tolerancia aos limites
definidos na Portaria n° 14.318/SAR, de 10/04/2024, ou Portaria que a revogue.

O cumprimento da Diretriz deve ser efetuado conforme abaixo, a menos que ja tenha sido executado
anteriormente.

[1] para avibes aplicaveis a Diretriz que ndo atendem o critério de uma “aeronave com radio-altimetro
tolerante”, conforme a Portaria n° 14.318/SAR, de 10/04/2024, ou Portaria que a revogue - dentro de
10 dias ap6s a data de efetividade da Diretriz (21/07/2024), revisédo do Manual de V6o do Avido (AFM
- Airplane Flight Manual) para incluir a informacéo a seguir:
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Radio Altimeter 5G C-Band Interference MMEL Restriction

Due to the presence of 3G C-Band wireless broadband interference, dispatch or release 1s
prohibited under the following MMEL items in the Brazilian airspace.

Section One — Line Replaceable Unit (LRU) Component Relief

e 32-43-33 - MAIN WHEEL AXLE-INTERFACE-MODULE/WHEEL SPEED
TRANSDUCER 1) WHEEL SPEED TRANSDUCER

e 32-61-09 — MAIN LANDING GEAR WEIGHT ON WHEELS PROXIMITY
SWITCHES

s 34-44-00 - RADIO ALTIMETER SYSTEM
Section Two — Crew Alerting System (CAS) Message Relief:
« 27-0645 - 27FLT CTRL — PFCC BCU INPUT REDUND LOSS
s 27-0660 - 27 FLT CTRL - PFCC LGSCU INPUT REDUND LOSS
s 27-0665 -27FLT CTRL — PFCC RAD ALT INPUT REDUND LOSS
¢ 32-0048 - 32 GEAR - GEAR WOW / WOFFW REDUND LOSS
s 32-1005 — ANTISKID DEGRADED (CAUTION)

s 34-1200 - RAD ALT 1 FAIL (Advisory)

Restricdo MMEL Interferéncia 5G banda C Radio-altimetro
Devido a presenca de interferéncia de transmissdo sem fio rede 5G banda C, despacho ou liberacéo é proibida
para 0 espaco aéreo brasileiro nos seguintes itens pela MMEL:

Secéo 1: LRU (Unidade de reposicdo em linha) - componente de assisténcia:
e 32-43-44 - eixo roda principal-interface médulo/transdutor de velocidade de roda 1 - transdutor de
velocidade de roda
e 32-61-09 - trem de pouso principal - chave/interruptor de proximidade de peso sobre rodas
e 34-44-00 - sistema radio-altimetro

Secéo 2: CAS (Crew alerting system - sistema de alerta de tripulante) mensagem de assisténcia:
indicacdo CAS - falha WOW [Weight on Wheels] (adverténcia-aviso)
e 27-0645 - 27 controle de v6o - PFCC (Primary Flight Control Computer/computador de controle de vbo
priméario) BCU (Brake Control Unit/unidade de controle de freio) perda de redundancia de entrada
e 27-0660 - 27 controle de v6o - PFCC (Primary Flight Control Computer/computador de controle de véo
primario) LGSU (Landing Gear Steering Control Unit/unidade de controle direcional trem de pouso) perda
de redundancia de entrada
e 27-0665 - 27 controle de v6o - PFCC (Primary Flight Control Computer/computador de controle de véo
priméario) RAD ALT (Réadio-altimetro - altimetro radar) perda de redundancia de entrada
e 32-0048 - 32 Trem - WOW (weight on wheels - peso nas rodas / WOFFW (weight off wheels - peso fora das
rodas) perda de redundancia de entrada
e 32-1005 - anti-skid degrado (aten¢&o)
e 32-1200 - Radio-altimetro (altimetro radar) 1 falha (adverténcia/aviso)

Alternativamente, as modificacbes no AFM requeridas podem ser cumpridas inserindo-se uma cépia
da Diretriz no AFM do aviéo.

[2] para avides aplicaveis a Diretriz que atendem o critério de uma “aeronave com radio-altimetro
tolerante”, conforme a Portaria n® 14.318/SAR, de 10/04/2024, ou Portaria que a revogue - nenhuma
acao é requerida pela Diretriz.

Acdo Terminal para a Limitacdo do AFM (revisado cf. [1]): a modificagdo do avido de uma “aeronave
com radio-altimetro n&o-tolerante” para uma “aeronave com radio-altimetro tolerante” conforme a
Portaria n° 14.318/SAR, de 10/04/2024, ou Portaria que a revogue, encerra as limitacdes impostas
com a revisao do AFM [1]. Apds a modificacdo (adequagéo) para uma “aeronave com radio-altimetro
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tolerante”, conforme Portaria n° 14.318/SAR, de 10/04/2024, ou Portaria que a revogue - remover as
limitagOes especificadas de revisdo do AFM [1] da Diretriz.

Atendimento & Portaria n° 14.318/SAR, de 10/04/2024, ou Portaria gue a revogue: para o cumprimento
com a DA, a aceitagdo de uma combinacao avido e radio-altimetro como “aeronave com radio altimetro
tolerante” depende das evidéncias para demonstrar tolerancia aos niveis estabelecidos na Portaria n°
14.318/SAR, de 10/04/2024, ou Portaria que a revogue 14.318/SAR, de 10 de abril de 2024, ou portaria
que a revogue. Essas evidéncias devem ser submetidas & ANAC através por correspondéncia
eletronica - enderego 5g@anac.gov.br

A ANAC ira atestar a aceitacdo da combinacdo avido e radio-altimetro como “aeronave com radio
altimetro tolerante" através de Oficio ao operador ou fabricante, ou Portaria listando as configuracdes
aceitas pela ANAC como “aeronave com radio altimetro tolerante”.

Operadores deverdo escriturar a incorporacdo da Diretriz DA nos registros de manutencéo aplicaveis

Reporte de eventos - operadores deverao reportar a ANAC eventos de qualquer anomalia em radio-
altimetro por correspondéncia eletronica - endere¢o 5g@anac.gov.br - informando os dados a seguir:
(i) data;

(i) modelo da aeronave e modelo do radio-altimetro;

(iii) fase de voo;

(iv) local em que ocorreu a anomalia; e,

(v) anomalia transitéria ou permanente.

Método alternativo de cumprimento (AMOC) - um método ou um tempo de cumprimento diferente para
os requisitos da Diretriz DA pode ser usado se aprovado pelo Gerente da Geréncia Técnica de
Aeronavegabilidade Continuada (GTAC) da ANAC.
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