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Global Jet Capital publica seu relatorio trimestral (2T24) de mercado de jatos
executivos, em 02.09.24

O mercado de jatos executivos permaneceu resiliente no segundo trimestre do ano (2T24), apesar do
declinio das operacdes de voo (horas de vdo) e do aumento dos niveis de estoque em comparacdo
com o ano anterior (2T23), de acordo com o Q2 Business Aviation Market Brief (relatério do mercado
de aeronaves executivas trimestral) da provedora de solucdes financeiras para compra e arrendamento
de aeronaves executivas Global Jet Capital (GJC), divulgado nesta semana ultima semana de agosto.

A economia globalmente também enfrenta uma variedade de fatores que afetam o crescimento. Apesar
destes desafios, 0 mercado de jatos executivos permaneceu resiliente.

As transacOes se estabilizaram apds quedas no primeiro trimestre, as fabricantes de aeronaves
reportaram forte entrada de pedidos (encomendas) e crescimento modesto da carteira.

As operag6es de v6o permaneceram acima dos niveis pré-Covid-19 e o estoque permaneceu baixo —
especialmente para aeronaves mais jovens e mais desejadas.

Da forma como as coisas estdo, a industria estd bem posicionada para resistir a qualquer recessao
econdmica futura.

A GJC elenca os seguintes destaques:

- a economia global continua a crescer e Bancos Centrais comecgaram a discutir cortes nas taxas de
juros.

- no 2T24, as operagdes de vbo diminuiram 2% na base de comparacdo ano x ano (2T24 x 2T723), mas
aumentaram 6% sobre o primeiro trimestre (1T24) e 14% acima dos niveis pré-Covid-19 do segundo
trimestre de 2019 (2T19), refletindo uma expansdo duradoura na base de usuérios da aviagdo
executiva.

- no segundo trimestre, a relacdo book-to-bill das fabricantes de aeronaves foi de 1:1 e houve um
aumento de 28% na receita na base de comparac¢ao ano x ano.

- as transacdes permaneceram estaveis até o final do segundo trimestre de 2024, a medida que as
fabricantes de aeronaves continuaram trabalhando para resolver problemas da cadeia de suprimento
e as restricoes de méo de obra, e a atividade no mercado de usados comegou a “aquecer”.

- 0 estogue total de aeronaves aumentou no segundo trimestre, impulsionado por aeronaves mais
antigas. As aeronaves mais novas continuaram em demanda; portanto, o estoque de aeronaves mais
novas ficou mais estavel.

- a maioria dos modelos de aeronaves continuou a sofrer depreciacdo em linha com as normas
histéricas durante o segundo trimestre de 2024. No entanto, as aeronaves mais novas foram mais
estaveis do que as aeronaves mais antigas.

E previsto que o crescimento econdmico desacelere ligeiramente em comparacdo a um ano 2023
surpreendentemente forte. Muitos dos “ventos contrarios” que afetaram a economia em 2023
permanecem presentes, incluindo os conflitos na Ucrénia e em Israel/Gaza, bem como as elevadas
taxas de juro. Outros fatores que podem afetar negativamente o crescimento econémico em 2024
incluem a desglobalizagdo continua, conflitos geopoliticos e comerciais, eleicbes importantes em
paises que representam 38,1% do PIB global e desafios de crescimento estrutural na China.

A maioria dos economistas ndo espera uma recessdo em 2024 e aponta varios pontos fortes na
economia global. Os Bancos Centrais estdo agora confortaveis com os niveis de inflagdo e comegaram
a discutir a reducédo das taxas de juro. O Banco Central Europeu (BCE) reduziu as taxas no segundo
trimestre e espera-se que outros, incluindo o FED (EUA), baixem as taxas este ano. Outros “ventos
favoraveis” notaveis incluem o fortalecimento das economias no leste e sul asiatico e na América
Central, a recuperagdo na Zona do Euro apds um crescimento lento no final de 2023 e a resiliéncia ha
China, apesar dos desafios mencionados acima. Como tal, espera-se que a economia global
permaneca estavel até o final de 2024.
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Operacdes globalmente jatos executivos - por trimestre
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No 2T24, as (916.561) operacdes de voo globalmente diminuiram 2,25% na comparagdo ano x ano
(2T24 x 2T23), ante (937.660) operacdes de vb6o, uma diferenca de 21.109 operacdes. As operacdes
na América do Norte, cerca de 636.086 operacdes (peso de 69,4%) foram uma queda de 8,9% (62.471
operagfes) na comparacdo ano x ano, ante 698.557 operacgfes (peso de 74,5%); as operagbes no
restante do mundo, cerca de 280.475 operacdes (peso de 30,6%) foram um aumento de 17,3% (41.375
operacdes) na comparagdo ano x ano, ante 239.100 operacdes (peso de 25,5%).

No confronto 2T24 x 1T24, operag@es de vbo globalmente aumentaram de 861.210 para 916.551, uma
diferenca de 55.341 operagdes, ou 6,43%. As operages na América do Norte, cerca de 636.086
operagbes (peso de 69,4%) no 2T24, foram um aumento de 33.239 operagbes (5,51%) em
comparacéo a cerca de 602.847 (peso de 71%) no 1T24, mas havendo ligeira redugéo da participagéo
da regido (de 71% para 69,4%); as operacdes no restante do mundo, cerca de 280.475 operacdes
(peso de 30,6%), foram um aumento de 22.112 operacdes (8,55%) em comparacdo a cerca de
258.363 (peso de 29%) no 1T24, com ligeiro aumento da participacéo da regido (de 29% para 30,6%).

As partidas do 2T24 foram 14% maiores do que no segundo trimestre de 2019, continuando uma
tendéncia que comecou em 2023, quando as partidas foram 15,1% maiores do que em 2019. Em 2023
e no inicio de 2024, alguns passageiros que utilizaram jatos executivos no periodo de recuperacao
pés-Covid-19 retornaram as cias. aéreas comerciais — uma tendéncia que foi amplamente antecipada.
No entanto, devido a proposta de valor inerente da indastria — incluindo seguranca pessoal,
flexibilidade, produtividade e conforto — houve uma expansao sistémica da base de usuarios com uma
proporgéo substancial destes novos utilizadores continuaram a utilizar a aviacdo executiva em 2024.
Como tal, as operacdes de voo foram inferiores ao pico testemunhado em 2022, mas superiores aos
niveis pré-pandemia, com um crescimento constante e sustentavel esperado no futuro.

No EUA e na Europa, a normalizacdo continua da utilizacdo impulsionou declinios, enquanto as
ameacas geopoliticas provocaram declinios na Europa, no Médio Oriente e em Africa.

Os operadores de compartilhamento continuaram a ser o segmento mais forte do mercado e
continuaram a demonstrar um crescimento modesto e uma procura sustentada.

No 2T24, as carteiras de encomendas (backlog) das fabricantes de jatos aumentaram 1,7% (US$ 859
milhdes) no comparativo ano x ano, de US$ 50,36 bilhdes para US$ 51,22 bilhdes. Embora os pedidos
de toda a industria no segundo trimestre tenham sido inferiores aos niveis mais elevados de 2022,
ficaram 6% acima do segundo trimestre de 2023.
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Os fortes pedidos foram impulsionados pela alta demanda por jatos executivos e pelo continuo baixo
estoque de aeronaves novas usadas. Ao mesmo tempo, as receitas (em grande parte impulsionadas
pelas entregas) aumentaram 27,9% em relacdo ao ano anterior. Apos anos de aumento lento, as
fabricantes de aeronaves experimentaram um forte crescimento de receita no segundo trimestre de
2024 devido ao aumento nas entregas e a forte receita de servicos. E certo que as fabricantes ainda
tém trabalho a fazer para resolver completamente as restricbes de mao de obra e da cadeia de
fornecimento, mas os resultados do segundo trimestre de 2024 indicaram as fabricantes estéo
avangando com progressos no sentido de aumentar as taxas de produgdo. Com a receita aumentando
a um ritmo mais rapido do que as entregas, a relacdo book-to-bill em todo o setor caiu de 1,3:1 no
primeiro trimestre (1T24) para 1:1 no segundo trimestre (2T24). No futuro, as fabricantes esperam que
a relacdo book-to-bill permanega em torno de 1:1 em 2024.

Transacdes (volume US$) ao ano - jatos executivos
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Os numeros relativos a transagdes de jatos executivos do segundo trimestre de 2024 refletem dados
preliminares e podem aumentar a medida que mais transacfes sao reportadas para a FAA e a
fornecedores de dados.

Pela observacao do relatério,os niumeros em volume financeiro (US$) acumulado apurado por trimestre
mostram uma recuperacao no 2724 em comparacdo ao 2T23, com uma alta do total de aeronaves
(novas e usadas) US$ 1,6 bilhdes (12,3%), de US$ 13,2 bi para US$ 14,8 bi. O resultado do 2T23 foi
de queda de US$ 3,8 bi (22,7%) em comparacdo com US$ 17 bi no 2T22. Em namero de aeronaves,
no 2724 foram negociadas 1.297 unidades, sendo 304 aeronaves novas (23,4%) e 993 aeronaves
usadas (76,6%), numa reducao de 8 unidades (0,6%) em comparagao ao 2723, com 1.305 unidades,
sendo 298 aeronaves novas (22,8%) e 1.007 aeronaves usadas (77,2%).
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As aeronaves novas responderam por US$ 7,7 bi (52%), com uma alta de US$ 1,2 bi (18,4%) ante
US$ 6,5 bi (49,2%) no 2T23, também havendo crescimento da participacdo no total de aeronaves
transacionadas. Em nuimero de transacdes, a confronto 304 (2T24) x 298 (2T23) mostra aumento de
6 unidades (2%). Os numeros perfazem valor médio de US$ 25,33 milhdes por aeronave nova no
2T24, versus US$ 21,81 mi (alta de US$ 3,52 bi, 16%).

As aeronaves usadas responderam por US$ 7,0 bi (48%), com uma alta de US$ 400 mi (6,2%), ante
US$ 6,6 bi (50,8%), também havendo crescimento da participacdo no total de aeronaves
transacionadas. Em nimero de transacgdes, a confronto 993 (2T24) x 1.007 (2T23) mostra reducao de
14 unidades (1,4%). Os numeros perfazem valor médio de US$ 7,05 milhGes por aeronave usada no
2T24, versus US$ 6,55 mi

Pelos numeros em volume financeiro (US$) acumulado no ano apurado por trimestre, para
comparacgao 2T24 x 1T24, houve um aumento no trimestre de US$ 2,6 bilhdes (42,6%) - de US$ 6,1
bi para US$ 8,7 bi, com acumulado no ano de US$ 14,8 bi. Em numero de transacdes, houve um
aumento no trimestre de 205 unidades (37,5%), sendo 52 aeronaves novas (41,3%) e 153 aeronaves
usadas (36,4%), 74,6% do aumento de 205 unidades.

Nas transacdes do 2T24, as aeronaves novas - US$ 4,8 bi (55,2%), 178 unidades (23,7%) - foram um
aumento de US$ 1,9 bi (65,5%) - de US$ 2,9 bi para US$ 4,8 bi - em comparacgdo ao 1724 - US$ 2,9
bi (47,5%), 126 unidades (23,1%). O preco médio no 2T24 foi de US$ 26,97 mi versus US$ 23,02 mi
(aumento de US$ 3,95 mi, ou 17,2%) no 1T24.

Nas transacdes do 2T24, as aeronaves usadas - US$ 3,9 bi (44,8%), 573 unidades (76,3%) - foram
um aumento de US$ 800 mi (25,8%) - de US$ 3,1 bi para US$ 3,9 bi - em comparacédo ao 1724 - US$
3,1 bi (52,5%), 420 unidades (76,9%). O preco médio no 2T24 foi de US$ 6,81 mi versus US$ 7,38 mi
(redugdo US$ 570 mil, ou 7,7%) no 1T24.

Conforme o relatério e avaliacdo da GJC, depois de uma diminuicdo em 2023 e no inicio de 2024, o
total de transagfes se estabilizou no segundo trimestre de 2024 e aumentou quando medido pelo
volume financeiro (em US$). Ao longo dos ultimos anos, novas entregas foram restringidas pela cadeia
de fornecimento e por restricdes de mao de obra qualificada na sequéncia de perturbacdes causadas
pela pandemia da Covid-19. As entregas de aeronaves novas também foram prejudicadas por atrasos
na certificagdo de novas aeronaves. Tendo as fabricantes de aeronaves continuado a trabalhar para
resolver esses problemas, conseguiram aumentar as entregas no segundo trimestre (2T24). Com a
certificacdo alcangcada para varios novos modelos de aeronaves, as entregas deverdo continuar a
aumentar ao longo de 2024.

O numero total de transagfes de aeronaves usadas caiu na base de comparacgdo ano x ano até o final
do segundo trimestre. O volume de transacdes foi prejudicado por incerteza econémica (apesar do
crescimento do PIB mais forte do que o esperado), bem como pela inércia entre os vendedores que
procuram manter os ganhos de valor pés-pandemia e os compradores que esperam que 0s valores
regressem mais perto dos niveis historicos. No entanto, o mercado comecou a dar sinais de
recuperacao. Houve um elevado grau de atividade no inicio do ano que comecou a traduzir-se em
vendas a medida que o mercado regressou ao seu nivel histérico de liquidez. Modelos recém-
certificados que entrardo em servico ainda neste ano poderao resultar em um fornecimento incremental
de aeronaves desejadas, aumentando as transagfes durante o restante do ano.

Estoque a venda - pelos dados apresentados, as listagens de aeronaves somaram 1.420 unidades no
2724, versus 1.293 unidades no 2T23, um aumento de 127 unidades (9,8%), e versus 672 unidades
no 1724 (implicando um aumento 748 unidades, ou 111%, ante um aumento de 110% entre 0 2T23 e
1T23).

Aeronaves listada para venda - 2T24
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Conforme o relatério e avaliacdo da GJC, dando continuidade a uma tendéncia que comegou no
segundo semestre de 2022, as listagens de aeronaves a venda aumentaram no segundo trimestre de
2024. Embora a tendéncia tenha permanecido consistente, as suas causas subjacentes mudaram ao
longo do tempo.

Durante o periodo pés-pandemia de rapido crescimento, muitas transacdes envolveram aeronaves
nao listadas, o que reduziu artificialmente as listagens publicadas e o inventario. A medida que o
mercado se normalizou no final de 2022 e 2023, as listagens aumentaram.

Em 2024, o aumento nas listagens de aeronaves foi impulsionado pelas listagens de aeronaves mais
antigas. Até o final do segundo trimestre, as listagens de aeronaves com 13 anos ou mais aumentaram
11,9%, em comparagdo com 5,1% para aeronaves com 12 anos ou menos. Com o aumento, as
aeronaves com 13 anos ou mais representaram 71% de todas as listagens.

Os niveis de estoque terminaram o 2T24 em 7,7% da frota total, apds nivel de 7,1% no 1T24,
permanecendo superior ao ponto minimo histoérico de 3,1% no final do primeiro trimestre de 2022, mas
ainda abaixo dos niveis médios de 10 a 11% na ultima década.

Para aeronaves com 13 anos ou mais de fabricacéo, o nivel de estoque foi da ordem de 9% no 1724,
versus cerca de 7% no 2T23 e de 8% no 1T24. Para aeronaves com até 12 anos de fabricacdo, o nivel
de estoque foi da ordem de 5,5% no 1T24, versus pouco acima de 4% no 2723 e de 4,5% no 1T24.

Tal como acontece com as listagens de aeronaves, 0 aumento no inventario foi em grande parte
impulsionado por aeronaves mais antigas, repetindo a condicdo no 1T24. No 2T24, o estoque de
aeronaves com 12 anos e mais recentes aumentou 5,3% no acumulado do ano e terminou o segundo
trimestre em 5,2% da frota, enquanto o estoque de aeronaves mais antigas aumentou 14,6% no
acumulado do ano e terminou o trimestre em 9% da frota, no 2T24.

No 1T24, o inventario de aeronaves com 12 anos e mais recentes estabilizou-se em grande parte
desde o segundo trimestre de 2023, entre 4,7% e 4,8% da frota. Por outro lado, as aeronaves com 13
anos ou mais ficaram em 8,4%.

Percentual de jatos executivos a venda - 2T24
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A expectativa € que o estoque continue a aumentar no saldo de 2024 devido a listagens adicionais de
aeronaves mais antigas. No entanto, a procura continua por aeronaves mais novas e de alta qualidade
devera manter os nimeros globais dos inventarios relativamente consistentes no curto prazo.

O relatorio apresenta um gréfico variagdo anual (YoY) de pregos-valores residuais (residual value) de
aeronaves até 12 anos e mais de 13 anos de fabricagéo, apurados por trimestre. O grafico compara a
variagdo percentual ano x ano no valor do bluebook (preco de mercado) de aeronaves da mesma idade
ao longo do tempo (por exemplo, a diferenga entre o valor de uma aeronave com oito anos de idade
de um ano para o outro). A Global Jet Capital analisa uma ‘cesta’ de aeronaves como proxy para o
mercado geral. Os valores variam de modelo para modelo e aumento ou diminuicdo observada no
valor ndo é necessariamente aplicavel a qualquer marca/modelo especifico de aeronave.
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Conforme o relatério e avaliacdo da GJC, a medida que os inventarios aumentaram em 2023 e 2024,
as negociacdes de precos entre compradores e vendedores tornaram-se mais equilibradas do que no
periodo de recuperacdo pés-Covid-19. Como resultado, os valores médios do bluebook de jatos
executivos cairam 0,6% no segundo trimestre de 2024 em comparacdo com o segundo trimestre de
2023.

As mudancas de valor variaram de acordo com a base instalada. Conforme mencionado acima, o
estoque de aeronaves com 12 anos ou mais jovens aumentou a um ritmo mais lento do que as
aeronaves mais antigas em 2024. Como resultado, os valores dessas aeronaves mais novas
permaneceram estaveis no segundo trimestre de 2024, aumentando 0,5% em comparagdo com o
segundo trimestre de 2023. Por outro lado, a oferta de aeronaves com 13 anos ou mais aumentou a
um ritmo muito mais rapido, fazendo com que os valores caissem 3,5% na comparacao ano x ano.

Os valores relativamente fortes das aeronaves mais novas em comparagao com as aeronaves mais
antigas sdo um retorno as tendéncias pré-Covid-19. No periodo pés-pandemia anterior, os valores das
aeronaves mais antigas superaram aos valores das aeronaves mais novas, ja que muitos compradores
optaram por adquirir aeronaves mais antigas durante o pico do mercado, na auséncia de alternativas.
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A medida gue o mercado se normalizou em 2023 e 2024, os valores das aeronaves mais novas tiveram
melhor desempenho.

A GJC destaca que 0s jatos executivos sdo ativos em depreciacdo e € de se esperar um declinio
constante no preco de uma aeronave ao longo da sua vida Gtil. O consenso entre os participantes da
industria € que a oferta e a demanda estdo bem equilibradas agora e devem apoiar valores estaveis
das aeronaves no futuro préximo.

Concluséo:
A GJC avaliou que, no 2T24, o mercado de jatos executivos continuou a se normalizar apds um periodo
de rapido crescimento apos a pandemia de Covid-19.

As operacfes de vbo desaceleraram em relacdo aos maximos historicos, mas permaneceram acima
dos niveis anteriores ao periodo de pandemia (Covid-19).

As transacdes se estabilizaram no trimestre apds um periodo de quedas. O estoque e 0s valores
sofreram mudancas nos ultimos trimestres. Durante a expansao pos-Covid, as aeronaves mais antigas
tornaram-se muito populares devido a sua ampla disponibilidade. No entanto, a medida que o mercado
se normalizou, a procura por estas aeronaves diminuiu. Como resultado, as listagens de aeronaves e
0 estoque de aeronaves com mais de 12 anos aumentaram, enquanto os valores neste nicho de
aeronaves diminuiram. Ao mesmo tempo, 0s estoques de aeronaves com 12 anos ou menos
aumentaram em um ritmo muito mais lento e os valores permaneceram estaveis.

As fabricantes de aeronaves continuaram reportando um forte recebimento de pedidos e um aumento
modesto nos pedidos em atraso. Como resultado, 0 mercado de jatos executivos permaneceu
resiliente e devera permanecer ativo no segundo semestre de 2024. [EL]




