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DECEA publica atualizacao de Circular de Informacao Aeronautica quanto ao emprego
da Comunicacao por Enlace de Dados Controlador-Piloto (CPDLC) no Espaco Aéreo
Continental Brasileiro, em 30.09.24

O DECEA publicou a Circular de Informacdo Aerondutica (AIC) N 23/24, com titulo “Emprego da
Comunicacdo por Enlace de Dados Controlador-Piloto (CPDLC) no Espaco Aéreo Continental
Brasileiro”, com data de 11/09/2024.

A nova Circular sucede a AIC N 09/23, de mesmo titulo, com a programacao da operacionalizacao
da CPDLC no espaco aéreo continental nas FIR Brasilia e Curitiba, de 13/03/2023.

AIC N 23/24, de 11/09/2024:
https://publicacoes.decea.mil.br/publicacao/aic-n-2324

AIC A 18/24, de 11/09/2024A - versdo em inglés da AIC N 23/24:
https://publicacoes.decea.mil.br/publicacao/aic-a-1824

A finalidade da Circular é divulgar as principais informacdes relacionadas ao emprego da CPDLC no
espaco aéreo continental brasileiro, referenciadas as disposic6es normativas contidas nas publicacdes
especificas do DECEA e na AIP Brasil, Parte ENR 3.3, Capitulo 4 — “Requisitos e Procedimentos
Especiais para Operacdo ADS-C/CPDLC de aeronaves nas FIR brasileiras”. A Circular aplica-se a
todos os responsaveis pela operacdo de CPDLC, assim como aos usuarios do SISCEAB, no que
couber.

Generalidades

Comunicacao por Enlace de Dados Controlador-Piloto (CPDLC) é o meio de comunicagao aeronautica
entre controlador e piloto por enlace de dados para comunicagdes ATC. A Comunicagao por enlace
de dados é forma de comunicacdo destinada ao intercambio de mensagens por enlace se dados. A
CPDLC inclui uma série de mensagens, em formato textual, de autorizagéo, informacao e requisicéo,
gue correspondem a fraseologia padrao utilizada na radiotelefonia.

Os elementos de mensagem CPDLC empregados no Brasil estdo dispostos em Publicacdo especifica
do DECEA (MCA 100-23 - “Procedimentos Operacionais para o0 Uso de Comunicacao por Enlace de
Dados Controlador-Piloto - CPDLC), com base no exposto no DOC 4444 - Air Traffic Management
(ATM) e no DOC 10037 - Global Operational Data Link (GOLD) Manual.

O Espaco Aéreo Continental Brasileiro € a por¢cdo do espaco aéreo sob responsabilidade do Brasil
correspondente pelas FIR Brasilia (SBBS), FIR Curitiba (SBCW), FIR Recife (SBRE) e FIR Amazbnica
(SBAZ).
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A implementagédo da CPDLC tem potencial para, em curto prazo:

a) mitigar problemas de falha de entendimento devido a ruidos, interferéncias, barreiras linguisticas,
entre outras;

b) reduzir o congestionamento dos canais de voz por meio da melhoria da disponibilidade e eficiéncia
do sistema de comunicacgfes ar-terra,;

c) reduzir a carga de trabalho de pilotos e controladores de trafego aéreo, por meio da automacéao de
acOes e emprego de mensagens padronizadas;

d) permitir a autorizacdo de rotas complexas sem que o controlador ATC (ATCO) necessite responder
com insercdo manual de uma longa lista de coordenadas; e,

e) permitir o carregamento de informagdes de autorizacdo de rota via mensagens CPDLC diretamente
no FMS, minimizando o potencial de erros de entrada de dados durante a emissdo de autorizacdes
ATC.

Histérico do advento do CPDLC pelo DECEA
A CPDLC ¢é empregada na FIR Atlantico (SBAO), como meio primério de comunicacdo, desde 2009.

Com o objetivo de operacionalizar a CPDLC no espaco aéreo continental brasileiro, o DECEA
estabeleceu o Projeto Landell, cuja principal entrega, o inicio do uso operacional da CPDLC nas FIR
Recife e FIR Amazoénica, ocorreu em 09/09/2021. A operacéo inicial da CPDLC ocorreu nos setores 1,
2,3,4,5,6,9e 10 da FIR Recife e nos setores 1 a 5 (regiao Belém) da FIR Amazdnica.

Em 28/04/2022, o emprego da CPDLC foi expandido para os setores 7, 8, 11 a 15 da FIR Recife.

Em 17/10/2022, o emprego da CPDLC foi expandido para os setores 6 a 15 da FIR Amazonica.

Uma vez que o0 meio primario para comunicacdo nos espacos aéreos em que operacionalizou-se o
emprego da CPDLC (FIR Recife/SBRE e FIR Amaz6nica/SBAZ) é a radio-comunicacéo VHF, por voz,
a CPDLC é utilizada como um meio adicional sem afetar os minimos de separacéo aplicaveis.

O emprego da CPDLC em espaco aéreo continental ndo é mandatério, entretanto, dados 0s ganhos

operacionais esperados, o0 DECEA estimula fortemente a capacitacdo da frota e a utilizacdo da
aplicacéo.
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Planejamento para expanséo do emprego da CPDLC pelo DECEA

Visando a melhora, continuamente, da prestacdo dos servicos de trafego aéreo no Brasil A
operacionalizagdo da CPDLC nas FIR Brasilia e Curitiba foi planejada em fases para permitir a
ambientacdo gradativa de ATCO e tripulagdes a utilizacdo do sistema, bem como a verificagdo do
comportamento da operacao antes da implementagcédo generalizada.

Com vistas a melhora, continuamente, da prestacdo dos servicos de trafego aéreo no Brasil, 0
planejamento do DECEA para tornar a CPDLC operacional na FIR Brasilia e FIR Curitiba, teve as
metas conforme a Circular AIC N 09/23, de 13/03/2023, de:

- FIR Brasilia (SBBS), a partir de junho de 2023, €,

- FIR Curitiba (SBCW), até o final de 2024.

O avanco na operacionalizacdo com o planejamento de 2023 tinha a imagem abaixo:

Plano de operacionalizagdo da CPDLC em Espaco Aéreo Continental Brasileiro - 2023

A Circular AIC N 23/24, de 11/09/2024, com a atualizacdo pelo cronograma ja previsto (AIC N 09/23,
de 13/03/2023), apresenta que o DECEA mantém, o cronograma geral na AIC N 09/23, de 13/03/2023,
com planejamento de tornar a CPDLC operacional na FIR Brasilia, a partir de junho de 2023, e na FIR
Curitiba, até o final de 2024, cf. figura (sem alteragéo) do “Plano de operacionaliza¢cdo da CPDLC em
Espaco Aéreo Continental Brasileiro”:
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Plano de operacionalizagdo da CPDLC em Espaco Aéreo Continental Brasileiro - 2024

Na operacionalizacao da CPDLC na FIR Brasilia (SBBS) faseada, o DECEA manteve o arranjo de 4
fases de operacionalizacdo, aplicadas em todos os setores, com 0 mesmo periodo (horéario) por fase,
conforme horarios abaixo:

a) fase 1: das 0330Z as 0700Z;

b) fase 2: das 0330Z as 1500Z;

c) fase 3: das 2300Z as 1500Z; e

d) fase 4: sem restricdo de horario

Na operacionalizagdo da CPDLC na FIR Curitiba (SBCW) faseada, o DECEA planejou em 2023 (cf.
AIC N 09/23, de 13/03/2023) o seguinte esquema:

a) fase 1: Setores 1, 2, 4, 6, 7, 8, 12, 13, 14, 15 e 16, das 2100Z as 1200Z;

b) fase 2: Todos os setores, das 2100Z as 1200Z; e

c) fase 3: Todos os setores, sem restricdo de horario.

Conforme a Circular AIC N 23/24, de 11/09/2024, a operacionalizacdo da CPDLC na FIR Curitiba
(SBCW) foi ajustada para uma implementacdo de fase Unica, tendo em vista as caracteristicas dos
setores da FIR-CW, a facilidade de familiarizacdo com a ferramenta pelos ATCO e tripulacbes, o
histérico de treinamento realizado e a consolidagdo do sistema durante sua implementacdo em
territério nacional. Assim, a fase de operacionaliza¢éo na FIR Curitiba sera a seguinte: fase unica, em
todos os setores, sem restricdo de horario.

As datas para o inicio de cada uma das fases serdo divulgadas por meio de NOTAM.

Nao havera diferencas nas caracteristicas operacionais ou técnicas entre as Fases, sendo aplicaveis
todas as mensagens CPDLC conforme previsto no MCA 100-23 (de “Procedimentos Operacionais para
0 Uso de Comunicacéo por Enlace de Dados Controlador-Piloto”/CPDLC).

Aspectos técnicos

A CPDLC é provida por meio de uma infraestrutura terrestre de comunicagdes operada pela empresa
SITA, por meio da rede ACARS pelo sistema de enlace de dados FANS 1/A, utilizando as sub-redes
VDL Modo 2, VDL Modo A e SATCOM em todo o espaco aéreo brasileiro acima do FL250, inclusive
(ie, Espaco Aéreo Superior).

Somente conseguirdo estabelecer conexdo CPDLC aeronaves equipadas com avidnicos compativeis
com as tecnologias descritas acima. No espagco aéreo continental brasileiro, a conexdao CPDLC
somente sera possivel se a aeronave com capacidade CPDLC estiver cadastrada na rede da empresa
SITA. Operadores que possuem contrato com outro CSP (Provedor de Servico de Comunicagao)
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deverdo verificar com seu provedor sobre a interoperabilidade entre o servigo contratado e o servico
da SITA.

FANS 1/A trata-se de sistema de enlace de dados certificado de acordo com o0s requisitos
especificados no RTCA DO-258A/EUROCAE ED 100? - Interoperability Requirements for ATS
Applications Using ARINC 622 Data Communications (FANS 1/A INTEROP Standard), ou versao
anterior.

Em comunicagbes FANS 1/A, o sistema de enlace de dados da aeronave, o sistema de solo do Orgéo
ATS e o Provedor do Servico de Comunicagdo concordam com o padrdo. Em certos casos, uma
referéncia especifica é feita a um tipo particular de aeronave FANS 1/A, conforme segue:

a) FANS 1/A+ significa que a aeronave esta completamente de acordo com a revisdao A do padréo e
inclui o monitor de laténcia de mensagem; e,

b) FANS 1/A ADS-C significa que a aeronave esta de acordo com a aplicacdo ADS-C, mas nao inclui
a aplicacdo CPDLC.

Aspectos operacionais
A CPDLC estara disponivel em todo o Espagco Aéreo Continental Brasileiro, de acordo com as
informacdes contidas na Circular AIC N 23/24, de 11/09/2024.

A CPDLC somente sera empregada no Espaco Aéreo Continental Brasileiro em que esteja sendo
provido o servico de vigilancia ATS. Caso ocorra a perda de visualizagdo de uma aeronave, esta
passara areceber o provimento do ATS por meio de comunicagfes por voz, porém nao seré necessario
interromper a conexdo CPDLC. A CPDLC néo devera ser utilizada para vetoracoes.

No Espaco Aéreo Continental, a conexdo ADS-C (Vigilancia Dependente Automatica — Contrato) ndo
€ necessaria, por haver cobertura de sistema de Vigilancia ATS. Os operadores de aeronaves devem
orientar suas tripulacdes, de acordo com seus padrdes operacionais, acerca da manutencdo ou
desconexdo da ADS-C nesse espaco aéreo.

A CPDLC serd utilizada como meio adicional & comunicagédo por voz e ndo deve ser utilizada em
“situacdes criticas em relagao ao tempo de resposta”.

Uma “situagado critica em relagédo ao tempo de resposta” define-se como uma situagdo na qual é
necessaria uma acao imediata do controlador de trafego aéreo e/ou tripulacdo durante a prestacéo dos
Servigos de Trafego Aéreo.

No caso de uma “situacao critica em relacdo ao tempo de resposta”, o uso da voz devera ser priorizado.
Qualquer situacao que exija uma pronta resposta de qualquer uma das partes devera ser comunicada
por meio do VHF.

Em situacdes de emergéncia, urgéncia (caso de mensagem “PAN, PAN”) ou socorro (msg. “Mayday”),
devera ser priorizado 0 uso da comunicacéo por voz. No entanto, a tripulacdo pode usar a CPDLC
para comunicacfes de emergéncia se julgar mais conveniente ou se 0 contato por voz ndo puder ser
estabelecido.

No caso de indisponibilidade do canal apropriado de comunicacgéo por voz, a tripulacdo devera adotar
os procedimentos de falha de comunicacao previstos nas normas do DECEA. A CPDLC poderéa ser
utilizada para emitir informacdes e instru¢cdes com a finalidade de manter a seguranca do voo até que
seja reestabelecida a comunicagéo por voz

Antes de ingressar em um setor ou FIR com CPDLC, uma tripulagdo seré orientada, por voz ou por
mensagem CPDLC, a realizar o contato inicial com o 6rgdo de controle subsequente, a fim de garantir
gue a tripulacdo realizou a troca de frequéncias e que a transferéncia de comunicacdes foi efetivada.
Apds o contato inicial, a comunicacdo CPDLC devera ser mantida, exceto se o ATC instruir
diferentemente.
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Especificamente para Plano de V6o (PLN), para a realizagéo de logon, € essencial que a identificagéo
e 0 registro da aeronave estejam iguais aos dados inseridos em um FMS. Nao seréa possivel realizar a
conexao CPDLC se houver discrepéancia entre estes dados. Devera ser observado o preenchimento
de Plano de V6o com as capacidades embarcadas, utilizando os cédigos J3 (CPDLC FANS 1/A VDL
Modo A), J4 (CPDLC FANS 1/A VDL Modo 2), J5 (CPDLC FANS 1/A SATCOM (INMARSAT)), J6
(CPDLC FANS 1/A SATCOM (MTSAT)) e/ou J7 (CPDLC FANS 1/A SATCOM (Iridium)), conforme
previsto no MCA 100-11 (de preenchimento de formulario de PLN — no item 10, de Equipamentos e
capacidades).

No procedimento de logon, os enderecos da FIR sdo os codigos ICAO destes Espacos. A CPDLC deve
ser realizada:

a) por aeronaves decolando de aer6édromo dentro de FIR com CPDLC: antes da decolagem; ou,

b) por aeronaves ingressando em FIR com CPDLC: no minimo 10 minutos € no maximo 25 minutos
antes do ingresso na FIR.

Na transicdo entre duas FIR com CPDLC, a transferéncia de conexdao deve ocorrer de forma
automaética. A tripulacdo devera verificar a condicdo da conexd@o (conexdo ativa) com o sistema no
cruzamento dos limites das FIR. Caso ndo ocorra a transferéncia de conexdo automatica, a tripulacédo
deve terminar a conexdo CPDLC existente e executar o procedimento para estabelecer uma nova
conexao, utilizando o enderec¢o da FIR correspondente.

Entre procedimentos operacionais, € imprescindivel que as tripulacdes estejam atentas as mensagens
uplink enviadas pelos 6rgdos ATS e respondam-nas o mais rapidamente possivel. Uma demora na
resposta de uma mensagem uplink podera resultar em desconexdo CPDLC.

Caso perceba a interrupcao de conexdo CPDLC, a tripulacéo devera informar, via voz, ao érgdo ATC
e seqguir os procedimentos para reconexdo. Caso uma mensagem uplink necessite de analise mais
detalhada para resposta, a tripulagdo devera responder o mais breve possivel com a mensagem
“STANDBY”, encaminhando uma resposta apropriada apés a analise.

Quando uma tripulagdo néo obtiver resposta apds o envio de uma mensagem, depois de um razoéavel
periodo, e sem que nenhuma mensagem de erro tenha sido recebida indicando falha no envio, a
tripulacéo devera enviar mensagem conforme indicado na estrutura a seguir. Alternativamente, podera
ser utilizada comunicagédo por voz. Como referéncia, o sistema de controle de trafego aéreo utiliza um
tempo de 45 segundos para alertar o ATCO do néo recebimento de uma resposta para uma mensagem
uplink.

COMUNICANTE INTENCAO ACAO

Solicitacdo de mudanca de nivel de
voo (REQUEST CLIMB TO
FL350) ja enviada e sem resposta
recebida.

Enviar mensagem:
“WHEN CAN WE EXPECT FL350”
ou comunicagio por Voz.

ACFT

Os procedimentos relacionados ao emprego da CPDLC Continental e a progresséo da aplicacdo da
ferramenta nas diferentes porcdes de espaco aéreo serdo oportunamente divulgados aos usuarios do
SISCEAB por meio de publicacdes adicionais pertinentes.




