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DECEA publica Circular Normativa de Controle do Espaco Aéreo (CIRCEA) para
regulamentar vetoragdo e instrugdo de controle de trafego a vbo abaixo da Carta de
Altitude Minima de Vigilancia do Controle de Trafego Aéreo (ATCSMAC) baseada na
liberac&o de obstaculos da Area de Vetoracdo de Subida (AVS), em 27.04.25 ]

O DECEA publicou Circular Normativa de Controle do Espaco Aéreo (CIRCEA) 100-120 - de “Area de
Vetoracdo de Subida - AVS”, com datar de vigor em 31/03/2025.

A Circular Normativa de Controle do Espaco Aéreo (CIRCEA) 100-120 tem finalidade regulamentar as
vetoracOes e instrucdes de Controle de Trafego Aéreo (ATC) aos vbos abaixo da Carta de Altitude
Minima de Vigilancia do Controle de Trafego Aéreo (ATCSMAC) baseadas na liberacédo de obstaculos
da Area de Vetoracdo de Subida (AVS), definida apds analise operacional.

As disposicBes sao aplicaveis a aerédromos integrantes do SISCEAB que dispéem de Servico de
Controle de Trafego de Aer6dromo (ATC-TWR) e que estejam localizados numa CTR bem TMA
adjacente a esta CTR; a CTR e a TMA devem possuir Servigo de Controle de Aproximagao (APP) com
servico de vigilancia em funcionamento.

CIRCEA 100-120 - de “Area de Vetoragéo de Subida - AVS”, vigéncia em 31/03/2025:
https://publicacoes.decea.mil.br/publicacaoc/CIRCEA-100-120

Area de Vetoracéo de Subida - AVS é a area representada na carta ATCSMAC (Carta de Altitude
Minima de Vigilancia de Controle de trafego Aéreo) destinada a execucao de perfil lateral de subida
em procedimento de saida em operacao IFR (SID) ou em procedimento de aproximag¢ao em operacao
IFR (IAP), baseada em instrucdes de proa especifica até uma determinada altitude de vigilancia ATS
(servico de trafego aéreo).

A Carta ATCSMAC (Carta de Altitude Minima de Vigilancia de Controle de trafego Aéreo) tem a
finalidade de fornecer informacdes que permitem a tripulante em vdéo monitorar e verificar altitudes oi
niveis de véo designados por 6rgdo ATC enquanto prestando servico de vigilancia ATS.

Responsabilidades

1 - Torre de controle de aerédromo (TWR)

Compete a um controlador de trafego (ATCO) de Torre (de controle de AD - TWR), por delegacéo de
APP, emitir instru¢cbes de subida [i] tanto apds decolagem [ii] quanto durante execucdo de
procedimento de aproximacéao perdida (arremetida), de acordo com documentos operacionais e Carta
de Acordo Operacional (CAOp). A transferéncia da aeronave da TWR para o APP devera ser realizada
somente apds a emissao das referidas instrucdes.

Ao atribuir uma proa inicial (em definicdo, aquela que alteram trajetérias lateralis publicadas, como em
SID RNAV ou IAC, com restricdes associdadas waypoints e altitudes) na autorizagdo de decolagem
ou arremetida que desvie a aeronave da trajetdria prevista em procedimento publicado, o controlador
de Torre devera cumprir 0s seguintes requisitos:

- especificar a altitude a ser atingida com o rumo inicial, e,

- instruir velocidade a ser mantida, caso necessaria.

2 - Controle de aproximacgéo (APP)

Compete a um controlador (ATCO) de APP emitir vetoracdes de subida [i] tanto apds decolagem [ii]
guanto durante execucdo de procedimento de aproximacao perdida (arremetida), em conformidade
com proas e altitudes especificadas na carta AVS. Durante uma vetora¢cdo em uma AVS, ndo deveréo
ser estabelecidas restricfes de altitude abaixo da Altitude Minima de ATCSMAC da TMA.

Um controlador de APP devera monitorar a subida de aeronave de forma a verificar se as altitudes
estdo compativeis com a progressao do voo.

3 - Piloto em Comando
Um Piloto em Comando de uma aeronave devera manter o gradiente minimo previsto do procedimento
em execucao, independentemente do niumero de proas autorizadas durante a fase de subida.
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Gradientes maiores que os estabelecidos em procedimentos SID e IAP poderdo ser adotados numa
AVS e seréo publicados numa ATCSMAC e no AIP e ser&o informados por ATCO.

Conforme a Circular N 10/19 - de “Saidas Omnidirecionais no Espago Aéreo Brasileiro”, é
responsabilidade do Piloto em Comando manter o gradiente minimo de 3,3% (caso ndo haja outro
publicado) até a altitude minima da proxima fase do vbo. Restricbes de altitudes poderao ser adotadas,
observando-se as altitudes minimas de setor (MSA), a altitude minima da ATCSMAC, ou outra

conforme publicada, desde que seja garantido que nivel minimo da préxima fase do voo seja alcangado
até o ponto de rota designado.

Critérios de elaboracdo e execucdo de AVS

A implementacao de vetoracdo em subida sera viabilizada por meio de uma AVS, que devera ser
formalmente solicitada por 6rgdo ATC interessado.

Os critérios para elaboracao de AVS - em 360° ou em angulacgéo especifica - sdo previstos para saida
do tipo OMNI (Omnidirectional, ou Omnidirecional), conforme paréametros estabelecidos no DOC 8168,

volume Il (PANS-OPS), adicionando-se um buffer lateral de 20° em relagdo a proas pretendidas (em
AVS com angulacéo especifica).

EXEMPLO DE AREA DE VETORAGAO EM SUBIDA

— {0
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Saida do tipo OMNI (SID OMNI) é um procedimento de saida por instrumentos em aviacdo que permite que a
aeronave execute curvas em qualquer direcdo desejada ap6s atingir uma altitude especifica. E essencialmente
um tipo de procedimento de saida instrumental onde a aeronave segue um rumo inicial que, na maioria dos
casos, corresponde ao da pista de decolagem, e posteriormente tem liberdade para realizar curvas para
qualquer direcdo necessaria. As saidas OMNI estdo sendo cada vez mais utilizadas em diversos aeroportos,
oferecendo mais flexibilidade para os pilotos e aumentando a eficiéncia dos procedimentos de saida. A saida
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OMNI é uma ferramenta importante para otimizar o uso do espaco aéreo, especialmente em aeroportos com
alto trafego, permitindo que as aeronaves se encaminhem para diferentes rotas de maneira mais flexivel.

O inicio da AVS podera ser estabelecido em uma distancia anterior ao ponto da DA/MDA (de um
procedimento de aproximacao), conforme definido pela analise de liberacdo de obstaculos dou em
atendimento a necessidades operacionais especificas. Critérios para elaboragéo do inicio de uma AVS
serdo aqueles definidos para o procedimento de aproximacdo perdida, conforme parametros
estabelecidos no DOC 818 volume II.

A carta AVS podera conter proas com limites especificos.

A AVS se prolonga até o ponto onde a aeronave, empregando gradiente minimo de subida publicado,
atinge a altitude minima de seguranca da ATCSMAC da TMA ou a altitude minima de setor - MSA
(relativa a um aerédromo).

A AVS sera publicada em conjunto com a ATCSMAC da Terminal (TMA) na qual esta inserido o
aerédromo. A existéncia de uma AVS para um aer6dromo sera informada no AIP Brasil na Parte 3 -
de AD - Aerédromo -, na secgdo 2.22, de “Procedimento de v60”.

Exemplo: AIP Brasil ed. 17/04/2025 - AD 2 SBBR

AlP AD 2 SBBR - 21
BRASIL/BRAZIL 17 APR 2025

| - Area de Vetoragdo em Subida (AVS): = Climb Vector Area:

] a. Observar Circular Normativa de Controle do Espago Aéreo
] (CIRCEA 100-120) especifica sobre Area de Vetoracdo em Subida
] (AVS) para aplicagdo em operagbes de pouso (arremetida) e
] decolagens.

] b. As aeronaves que forem instruidas a arremeter, fora do perfil
] previsto na IAC, em caso de falha de comunicagdo deveréo subir para
] 7000", ao atingir, voar na proa do IAF do procedimento em uso.

a. Observe the Airspace Control Normative Circular (CIRCEA
100-120) specifically on the Climb Vector Area for application in
landing (go-around) and take-off operations.

b. Aircraft that are instructed to go around, outside the profile provided
in the IAC, in the event of a communication failure must climb to 7000',
and upon reaching it, fly on the heading of the IAF of the procedure
in use.

Implementacdo de AVS

Uma AVS so0 podera ser implementada em espaco aéreo controlado estando contida numa CTR ou
TMA. Para a implementacdo de uma AVS, é recomendada a existéncia de repetidora-radar na Torre
(do aer6dromo), conforme estabelecido em regulamentacao especifica.

Uma AVS podera ser implementada em aerédromos quando sai aplicacéo resultar e oferecer:

- vantagens operacionais: contribuicdo para fluidez de trafego durante operagbes de decolagem e
aproximacao perdida, ou,

- aumento de seguranca operacional.

Apos publicagdo de uma AVS, o Provedor de Servico de Navegacgdo Aérea (PSNA) devera incluir nos
Modelos Operacionais dos 6rgédos envolvidos os procedimentos para utilizacdo dessa “area” (AVS).
Devera ser formalizada a delegagéo de controle de trafego do APP (pela TMA) e TWR (pelo
aerédromo) referente aos trafegos em vetoracdo na AVS.

Um controlador de trafego (ATCO) de TWR servida e operando AVS nao precisara passar por curso
especifico de vigilancia ATS para utilizacdo de vetoracdo em subida, considerando que as instrugfes
para decolagem ou aproximacao perdida estaréo previamente definidas, por meio do estabelecimento
de proas designadas para uso ATCO de TWR previamente acordadas e/ou coordenadas com o APP.

Instrucbes de proa e de subida devem ser priorizadas em relacdo as demais informacdes, pela
necessidade de tripulante cumprir 0 mais rapidamente possivel a instrugdo ATC fornecida em um
cenario de separacgdo de trdfego. Outras informacdes relacionadas com a fraseologia aerondutica
poderdo ser adicionadas de acordo com a necessidade do 6rgao ATC (ou do ATCO) em consonancia
com regras de trafego aéreo e o regulamento de fraseologia aeronautica. Por exemplo, conforme
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necessidade, poderéa ser informada por controlador a motivacao para instru¢do de vetoragdo em subida
- por ex.: “Vetoragdo para separagao de trafego” (seguida da instrugdo de subida, altitude limite e
curva/proa a ser tomada apos segmento inicial).

Inspecado de AVS
A avaliacdo da AVS deve seguir os mesmos critérios estabelecidos para saida do tipo OMNI, conforme
previsto no Manual Brasileiro de Inspe¢do em V6o (MANINV-Brasil).

Devera ser verificada a cobertura do sistema de vigilancia ATS e de frequéncia, considerando
gradientes estabelecidos na AVS. Havendo estudos ou cartas publicadas que garantam a existéncia
de cobertura de vigilancia ATS e de frequéncia, a verificacdo da cobertura podera ser dispensada.

Nesta terca dia 22, o Aeroporto de Brasilia (SBBR) serviu para inicio da implementacdo operacional
da Area de Vetoracdo em Subida (AVS), e simultaneamente a retomada das Decolagens Paralelas
Simulténeas Independentes (DPSI).

O novo conceito no controle de trafego aéreo nas proximidades da Terminal Brasilia (SBWR) - video
do canal do DECEA no YTb, de 06m49s, postado no dia 22:
https://www.youtube.com/watch?v=40V5dvUKbps

Carta ATCSMAC da TMA Brasilia, com (04) cartas AVS (para pistas 11L, 11R, 29R e 29L), emissao-
efetividade 17/04/2025:
https://aisweb.decea.qgov.br/download/?arquivo=cba4laad-0fa4-4ael-ac060dd57425076f&apikey=1587263166
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Como exemplo: carta AVS RWY 11L TMA Brasilia (SBWR):



https://www.youtube.com/watch?v=4oV5dvUKbps
https://aisweb.decea.gov.br/download/?arquivo=cba41aad-0fa4-4ae1-ac060dd57425076f&apikey=1587263166

AIB-EL

Eduardo Lima

CARTA DE ALTITUDE MINIMA DE VIGILANCIA ATC - ATCSMAC

ATC SURVELLANCE MINTMUW AL TITUDE CHART - ATCEMAC
EBER ELEV 34938 TA 7000

AVS_RWY_11L
| TMA BRASILIA (SBWR)

| APP BRASILIA: 119,20 119,50 119,70 120,00 130,30 120065 128,95 128,60

AME AVS_BWY_174

AREA DE VETORACAD EM SUBIDA (AWS)
CLIMB VECTORING AREA (AVS)

1-Welor na aproximagao a partir dos pontos 25, 25 e 27

conforme altitudes indicadas.
Wactar in the approach friowr poiids 25 26, and 27
aceording o the indicated alfitudes

2 - Weloragdo na decolagem apos A000FT.
Vecloring on takealf after J000FT.

DEPARTARTWTD D QOMTFOLE 00 D5R 00 AR T - DRl

3 - Limites das proas: Entre 073 e 153,
Headimg fimits: OF8 and 153

T-
(i

COOROENADAS
25 - W 04 7:58:45 68, 5 15:52:01.01
26 - W 04T 57:435.58, 5 15:51:57.09
27 - W 04T 6B 16,65, 5 15.51:51.09
28 - W 04T:44:02.54, § 15:42:27.06
20 - W04 T:45:24.47, 5 18:03:19.11
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woar na proa do 18F do procedimento em uso,
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Observacoes:
- 0 aeroporto de Brasilia (SBBR) esta em elevacgédo de 3.498 pés.

SEWE_ATCSMAC_AVS 008 218

- a pista 11L tem rumo magnético 108°. Nos procedimentos de aproximacgéo ILS e RNP para pista 11L,

0 curso/rumo da aproximacao final é 108°.
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Google Earth

- a AVS da pista 11L esta inserida na area de altitude minima da carta de 5.500 pés na parte entre as
radiais 064 e 208 do VOR Kubitschek (VJK) até 40 MN (um circulo parcial de area de 586 km2).

- a AVS da pista 11L é circulo parcial de raio de 17 MN a partir do ponto ATCSMAC #25 (a 3 MN da
cabeceira 11L, no rumo magnético 108°, e a 4,6 MN na radial 291 do VOR “VJK”), entre rumos 078°
(até ponto ATCSMAC #28, a 13,5 MN na radial 068 do VOR “VJK”) e 153° (até ponto ATCSMAC
#29, a 14,1 MN na radial 166 do VOR “VJK”), com area de 55 km?2, com “abertura” de 75° (30° para
NE do eixo da pista 11L e 45° para SE do eixo, com arco externo de 41,2 km (22,3 MN).

- na AVS, radialmente, as altitudes minimas na AVS variam de 3.900 pés (origem) até 6.000 pés (no
raio de 17 MN), a cada 3 MN (a partir do raio de 5 MN x 4.000 pés, uma variacao total de 2.100 pés,

dPne | dPse Alt. min.| dAlt. Grad. Grad.
RO ARMNT vy | oany [9F MV pas) | es) | 0 | (@raus)
0 - - - - 3.900 - -
1,0 1,0 0,52 0,79 1,31 3.900 0,0 - -
2,4 1,4 1,26 1,89 3,14 3.712( -188,0 - -
5,0 2,6 2,62 3,93 6,55 4.000 288,0( 1,8% 1,04
8,0 3,0 4,19 6,28 10,47 4.200 200,0f 1,1% 0,63
11,0 3,0 5,76 8,64 14,40 4.800 600,0( 3,3% 1,88
14,0 3,0 7,33 11,00 18,33 5.400 600,0( 3,3% 1,88
17,0 3,0 8,90 13,35 22,26 6.000 600,0( 3,3% 1,88

- na coletdnea de procedimentos de saida por navegagdo convencional e por satélite, a operacdo de
decolagem IFR conta com saida do tipo OMNI para decolagem das quatro cabeceiras (n&o utilizavel
na operacdo DPSI - Decolagens Paralelas Simultaneas Independentes). No caso da decolagem da
cabeceira 11L (RM 108°), pela SID OMNI, o procedimento consiste em manter o rumo da pista até (alt.
minima) 4.000 pés (502 pés AAL) e curvar & esquerda ou a direita, em subida restrita para FL0O80 até
25 MN do aeroporto e aguardar instrucdo ATC; a decolagem da pista 11R (com mesmo procedimento
da partida da 11L) requer gradiente minimo de subida de 4,4% até 4.000 pés, entdo gradiente minimo
de 3,3%.

- a operacao de aproximacao IFR para pista 11L conta com 10 procedimentos:

IAC ILS U OR LOC U RWY 11L

1.
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ILS Y RWY 11L
ILS W OR LOC W RWY 11L
VOR Y RWY 11L

RNP W RWY 11L

RNP X RWY 11L (AR)

RNP Z RWY 11L

NAV APV RWY 11L

ONoOOkwN

Os procedimentos de aproximacao ILS (CAT. I) contam com DA a 3.712 pés (264 pés acima da
cabeceira - 214 pés AAL), em ponto a 0,60 MN (1.100 m.) da cabeceira 11L. Nos procedimentos
LOC, a MDA é de 3.890 pés 442 pés acima da cabeceira - 392 pés AAL), em ponto a 1,20 MN (2.200
m.) da cabeceira 11L. Nos procedimentos (ILS e LOC), a aproximagéo perdida consiste em subida
para 6.000 pés, mantendo o rumo da aproximacao (no curso 108) até 4.000 pés, e apés curva para
esquerda.

Os procedimentos de aproximagdo RNP contam, para operacdo no modo de guiagem lateral (LNAV),
com MDA de 4.048 pés (600 pés acima da cabeceira - 550 pés AAL), em ponto a 1,70 MN (3.150
m.) da cabeceira 11L, e, para operacdo no modo de guiagem lateral e vertical (VNAV/LNAV), com
DA de 3.798 pés (350 pés acima da cabeceira - 300 pés AAL), em ponto a 0,90 MN (1.667 m.) [0,93
MN] da cabeceira 11L. A aproximacédo perdida consiste em subida para 6.000 pés, mantendo proa
(RM 108°) até 5.000 pés, e apos curva a esquerda. O procedimento RNP AR (RNP 0,24) conta com
DA de 3.779 pés (331 pés acima da cabeceira - 281 pés AAL), em ponto a 0,90 MN (1.667 m.) [0,87
MN] da cabeceira 11L. A aproximacédo perdida consiste em subida para 6.000 pés, mantendo proa
(RM 108°) até 5.300 pés, e apos curva a esquerda.

- pode-se verificar que, ha execucdo de uma aproximacao ILS ou RNP da pista 11L, no perfil vertical
previsto, uma aeronave passa pelos pontos ATCSMAC #25 a altitude da ordem de 4.465 pés (versus
a alt. min. AVS publicada de 3.900 pés), ATCSMAC #26 (2 MN antes da cabeceira) a altitude da
ordem de 4.140 pés (versus a alt. min. AVS publicada de 3.900 pés) e:

(a) na MDA de IAP RNP (1,7 MN antes da cabeceira) a altitude de 4.048 pés (versus alt. min. AVS
de 3.865 pés);

(b) na MDA de IAP LOC (1,2 MN antes da cabeceira) a altitude de 3.890 pés (versus alt. min. AVS
de 3.806 pés);

(c) na DA de IAP RNP (0,93 MN antes da cabeceira) a altitude de 3.798 pés (versus alt. min. AVS de
3.774 pés);

(d) na DA de IAP RNP-AR (0,87 MN antes da cabeceira) a altitude de 3.779 pés (versus alt. min.
AVS de 3.767 pés);

(e) na DA de IAP ILS (0,60 MN da cabeceira) a altitude de 3.712 pés, também ponto ATCSMAC #27
(versus a alt. min. AVS publicada de 3.712 pés).

- pode-se observar, no procedimento de aproximacdo VOR da pista 11L, uma angulacao de 3° entre o
curso da aproximacgéo e o eixo (no rumo) da pista e, por verificagédo prépria, que a interceptacédo do
eixo (estendido) da pista ocorre em ponto a 3,73 MN do auxilio (VOR “VJK”) e 2,14 MN da cabeceira
11L (3,4 MN ap6s FAF), implicando pelo perfil vertical previsto uma altitude minima de 4.165 pés. A
MDA, de 3.860 pés, é ponto a 3,73 MN do auxilio (VOR “VJK”) - ainda no curso da aproximacao,
cerca de 100 m. a direita do eixo estendido - ja no alinhamento da pista, ponto do través distando 1,1
MN da cabeceira (entre os pontos ATCSMAC #26 e #27, com altitudes minimas AVS previstas de
3.900 pés e 3.712 pés, respectivamente, podendo-se estimar alt. min. AVS no ponto de 3.759 pés).
A arremetida é subida para 6.000 pés, na passagem pelo auxilio (ap6s cerca 1,6 MN da cabeceira
11L), com curva a esquerda para mudanca de radial.




