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Garmin anuncia solugéo de cartas aerondauticas digitais de terminal SmartCharts - com
as primeiras cartas dinamicas e baseadas em dados, adaptadas para simplificar aos
pilotos procedimentos em terminais - nas cartas SID, STAR, IAC e ADC, em 11.06.25
No dia 28 (maio), a Garmin anunciou a SmartCharts (cartas inteligentes), uma solucdo dindmica de
cartas aeronduticas que proporcionara aos pilotos uma experiéncia simplificada e intuitiva, produzindo
dados claros e relevantes para representar uma carta personalizada para sua operacdo de véo
especifica.

Inicialmente disponivel no aplicativo Garmin Pilot, 0 SmartCharts serve como a principal ferramenta de
cartas e permite que os pilotos visualizem de forma simples procedimentos em terminal, incluindo
procedimentos de aproximacao por instrumentos (IAP/IAC), procedimento de saida (DP/SID), chegada
padrao em terminal (STAR) e cartas de aerédromo (ADC).

“Os procedimentos de terminal ha muito tempo sio repletos de informagbes desatualizadas ou
supérfluas que podem nao ser relevantes para o voo de um piloto, obscurecendo detalhes importantes
gue poderiam ser facilmente perdidos. O Garmin SmartCharts permite que todos os pilotos
personalizem os procedimentos de forma rapida e facil para destacar as informacdes mais relevantes
e importantes em um formato simplificado e otimizado, ajudando, em ultima analise, a aprimorar a
seguranca e a consciéncia situacional”, revelou Phil Straub, vice-presidente executivo e diretor-geral
da Garmin Aviation.

Solugéo de cartas baseada em dados - o SmartCharts foi desenvolvido do zero, coletando e
digitalizando dados de fontes globais para criar uma solucdo de cartas consistente, padronizada e
escalavel. A Garmin utilizou esses dados para construir a imagem mais clara possivel das informacdes
necessarias para voar com sucesso 0s procedimentos em cartas por meio de uma nova interface de
usuario de mapeamento. Essa interface, juntamente com os dados digitais, permite que os
procedimentos na solugdo de cartas SmartCharts se ajustem e dimensionem automaticamente
conforme o piloto amplia e desloca a carta, semelhante as cartas baseadas em dados da Garmin em
toda a sua linha de produtos. Esses dados também permitem que as cartas de procedimentos
SmartCharts destaquem detalhes e notas que poderiam ser facilmente ignorados e perdidos em cartas
tradicionais, reduzindo o potencial de erro. A capacidade de escalar a carta cria uma visdo mais clara
das informac¢des necessarias para pilotar procedimentos por instrumentos. Os dados digitalizados
também permitem que ajustes de minimos — como ajustes de altura de minimos devido a NOTAM,
minimos alternativos, etc. — sejam calculados automaticamente, minimizando a necessidade de
célculos mentais pelos pilotos. Esses dados também sé@o usados para criar novas guias de briefing,
gue mostram informacfes de briefing otimizadas apresentadas quando os pilotos precisam delas
durante as revisdes de procedimentos.

Informacdes simplificadas - o SmartCharts foi concebido do para ajudar a otimizar o fluxo de trabalho
do piloto, fornecendo apenas dados relevantes e reduzindo a carga de trabalho. Os usuérios podem
fazer sele¢cbes — como tipo de aeronave, fixo de transicdo de partida e chegada/aproximacéo, pista e
outras — para simplificar a carta até as informacdes necessarias para realizar o briefing e voar com
sucesso aquele procedimento. Comegando com saidas por instrumentos padréo (SID) e chegadas de
terminal IFR padréo (STAR). O usuario seleciona o tipo de aeronave, a transi¢cdo da rota que esta
voando e a pista de uso pretendido. Isso reduz as informacdes exibidas para mostrar apenas a rota,
os fixos e as restricbes de cruzamento pertinentes ao procedimento esperado. Os botées de Acesso
Rapido (Quick Access) também revelam informagfes pertinentes ao procedimento, como informagfes
de briefing, frequéncias de radio-comunicacéo, icones gréficos de aproximacao perdida e outras, para
gue os pilotos possam facilmente encontrar e decifrar as informacdes necesséarias com base na fase
do procedimento em que se encontram.
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Durante um procedimento de aproximacdo, os minimos de aproximacdo sdo atualizados e
apresentados ao piloto por meio de botdes de facil selecdo para categoria da aeronave, tipo de
aproximacao (por exemplo, sendo uma IAC, ILS, LOC, LPV, RNAV e etc) e outros ajustes, como
configuracdes de altimetro local ou outros, iluminacdo inoperante do aeroporto, uso do diretor de véo
ou HUD, entre outros. Essas selecbes apresentam apenas um nimero minimo para referéncia,
eliminando a necessidade de calculos mentais com as cartas tradicionais. Fixos ou waypoints,
segmentos, restricdes de cruzamento e outros detalhes sdo entdo representados com mais clareza na
carta a medida que os usuarios fazem selec¢des e ajustes. Isso, em Ultima andlise, remove informagdes
desnecesséarias da visualizagdo, deixando o usuario com uma unica rota em vista, ajudando a reduzir
a carga de trabalho e a chance de erros.
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Apos fazer selecdes na carta, uma interface de usudrio e layout simplificados permitem um processo
de briefing intuitivo. Pressionar os bot@es Brief, COM e Missed Approach em cada procedimento exibira
rapidamente as informacdes necessarias durante a configuracdo e o briefing do procedimento, o que
significa que observagfes frequentemente esquecidas agora estdo em destaque. Além disso, a re-
selecdo de novas transigdes ou da pista em uso torna o rebriefing dessas mudancas muito mais rapido
e claro, resultando em melhor consciéncia situacional. Restricbes de altitude e velocidade, além de
outros detalhes pertinentes, sdo claramente representados na visualizacdo em planta das cartas
SmartCharts dos procedimentos de chegada, de aproximacgéo e saida.

Pela primeira vez no setor, a visualizacdo do perfil vertical de aproximacgdo é georreferenciada
(requerendo dispositivo com GNSS integrado ou receptor GNSS compativel), com a aeronave
aparecendo no perfil conforme sua altitude. Esse recurso adiciona a maxima consciéncia situacional
da posicédo da aeronave em relagéo a trajetoria de aproximacéo, terreno e obstéculos.

A Garmin é lider de longa data no setor em tornar as operagdes em solo mais seguras e simples por
meio do SafeTaxi em produtos que vao desde cabines de comando integradas até o Garmin Pilot. A
solucdo SmartCharts eleva a cartas (diagramas) de aerodromos (cartas ADC) a um novo patamar,
adicionando informagfes visuais adicionais, como sistemas de iluminacdo do aerédromo, barras de
espera, outras marcagdes do aerédromo, localizacdo de birutas e muito mais. Assim como outros
procedimentos do SmartCharts, as cartas de aerédromos também possuem botdes de Acesso Rapido
na parte superior do grafico que exibem informagcfes do aerédromo, como frequéncias de radio-
comunicacdo, informacdes da pista e dados de minimos alternativos. Este design elimina a
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necessidade de memorizar simbolos tradicionais de aerédromos, como minimos alternativos nao
padronizados, e torna os detalhes dos minimos alternativos facilmente acessiveis.

Os dados do sistema SmartCharts permitem recursos adicionais do Garmin Pilot - o aplicativo Garmin
Pilot agora inclui um recurso de classificagdo de procedimentos Show with Minima (Mostrar com
Minimos) na aba de aerédromos, para auxiliar pilotos a encontrar os procedimentos do SmartCharts
com mais facilidade. Usuarios podem classificar as aproximacdes por critérios como “minimos mais
baixos” por altitude ou visibilidade e sistemas de iluminacdo de aproximacao disponivel. Isso pode
ajudar os pilotos a economizar tempo na busca por uma aproximacado que lhes forneca os minimos
legais mais baixos, por exemplo. Além disso, os Smart Binders langados recentemente agrupardo as
cartas por tipo — saida, chegadas, aproximacao e informacgfes de aer6dromo — na aba “aerédromos”
para uma busca mais facil e rapida.

A solucdo SmartCharts esta disponivel por meio de uma assinatura Garmin Pilot Premium para
dispositivos iOS no EUA e nas Bahamas no lancamento da solucao.

Com solugdo SmartCharts, Garmin reformula processo de procedimentos de voo em terminal e, com
novo produto de aviacdo, avanca no mercado de cartas aeronauticas

No dia 29 (maio), em post na plataforma online da AIN, o editor-chefe da midia Matt Thurber divulgou
o lancamento da solucéo de cartas aeronauticas SmartCharts.

Thurber apresentou que a Garmin entrou ho mercado de cartas de procedimentos de terminal com o
lancamento da solucdo SmartCharts, que a fabricante descreve como procedimentos de terminal
dindmicos e diagramas de aer6dromo que permitem aos pilotos acessar as informacfes necessarias
sem a desorganizacao e as informacdes irrelevantes encontradas em “cartas estaticas”.

As cartas SmartCharts agora estédo disponiveis no aplicativo Garmin Pilot (assinatura Premium) para
iOS e abrangem o EUA e as Bahamas. Assinantes Premium do Garmin Pilot tém acesso as cartas
SmartCharts sem custo adicional.

Qualquer pessoa pode experimentar as SmartCharts por 30 dias durante um periodo de teste gratuito.
Para aqueles que ja usaram o expediente de teste gratuito, a Garmin redefiniu esses dados para
permitir outro teste visando experimentar as SmartCharts.

Um desenvolvimento nos udltimos nove (9) anos, a Garmin declarou que a solucdo SmartCharts
adiciona diversos recursos para facilitar o trabalho dos pilotos. As cartas SmartCharts sao dinAmicas
e baseadas em dados, ndo apenas reproducfes rasterizadas de cartas estaticas, e se ajustam e
escalam suavemente conforme o piloto amplia e desloca a carta, de acordo com a Garmin. Isso
também permitiu que os projetistas da Garmin otimizassem a forma como as informacdes séo exibidas
nas cartas, permitindo que os pilotos visualizem as informac¢des necessarias quando precisam,
minimizando informacdes distrativas e irrelevantes.

Thurber preparou uma imagem comparativa de apresentacao de cartas digitais. A imagem a esquerda
representa o procedimento padréo FAA de aproximagcdo RNAYV para pista 25 do Aeroporto do Condado
de Eagle (KEGE), no Colorado, e mostra a posi¢do georreferenciada de um Cessna Citation X
realizando uma aproximacao simulada no simulador de véo X-Plane 12.

A imagem a direita, carta na plataforma SmartCharts da Garmin mostra o0 mesmo procedimento com
as informacdes de aproximacédo perdida selecionadas e o perfil vertical com terreno e visualizagdo na
carta mapa da posigéo georreferenciada.
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Por exemplo, ao planejar um véo com um procedimento de chegada, em vez de consultar duas paginas
de cartas com vérias chegadas e notas para cada trajetdria, o usuario SmartCharts pode simplesmente
abrir o procedimento de chegada e selecionar o tipo de aeronave, a transicéo e a pista prevista. A carta
representada mostrara apenas a trajetéria de vdo e as restricbes para esses critérios, 0 que € muito
menos complexo do que uma carta STAR tipica. “Botdes” (abas) acima da carta permitem que o
usuario visualize mais informagfes, como detalhes da chegada, frequéncias de radio-comunicacéo
aplicaveis e informacGes de rota. O resultado € uma apresentacdo de uma chegada limpa e
organizada, muito mais facil de interpretar e também georreferenciada (mostrando a aeronave voando
na carta, graficamente) para fornecer maxima consciéncia situacional. Depois que o piloto seleciona a
transicdo e a pista, todas as informacgfes supérfluas (“estranhas”) sdo removidas da imagem grafica
do procedimento de chegada, deixando a carta muito mais facil de interpretar, com todas as
informac6es em uma Unica pagina.

STAR ENDEE 6 - Chicago Midway (KMDW)
(imagem produzida por AIN-Matt Thurber, de reproducéo de carta SmartCharts)
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ARRIVAL ENDEE 7 - Chicago Midway (KMDW)
(reproducéo de carta FAA)
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Da mesma forma, as cartas de aproximacgdo podem ser ajustadas para corresponder a categoria da
aeronave, e 0s minimos mudam automaticamente para refletir a categoria e 0s equipamentos
inoperantes, como luzes de aproximacéao indisponiveis. Informag6es detalhadas estdo disponiveis com
o toque de um “botido”. Além de um botdo de comunicacéo para frequéncias, as cartas de aproximacao
também possuem um pratico botao “Brief” que exibe uma faixa de briefing com informacdes resumidas
importantes e um botdo “Missed” com um procedimento passo a passo representado graficamente
para a aproximacao perdida. Um botdo “NOTAM” também esta disponivel, exibindo apenas os
informes NOTAM aplicaveis ao procedimento em uso embora outros NOTAM para o aerédromo de

destino (pouso) estejam disponiveis.

Um recurso muito bem-vindo nas cartas de aproximacédo georreferenciadas € a visualizacao de perfil,
gue também é georreferenciada. Pela primeira vez em um aplicativo de carta, os pilotos podem ver a
carta de procedimento mostrando a posi¢cdo da aeronave e a visualizacao de perfil, que também mostra
a aeronave descendo ao longo da trajetéria em rampa de aproximacao, com obstaculos e terreno
também representados. Tanto a visualizacdo da carta quanto a visualizacdo de perfil podem ser
ampliadas independentemente. “Esse recurso acrescenta o maximo de consciéncia situacional da
posicao da aeronave em relacdo ao caminho de aproximacao, terreno e obstaculos”, de acordo com a
Garmin.

IAP RNAV RWY 36 - Oshkosh (KOSH)

Aproximagdo RNAV pista 36 mostrando limite da TAA (Terminal Arrival Area - area da chegada da terminal -
delimitando area da transicao da estrutura de v6o em rota para ambiente de terminal, com provisado de altitude
minima com distancia padréo de obstaculos ao operar dentro dos limites da TAA) - em cor verde, e todas as
informagdes necessarias no perfil vertical
(imagem produzida por AIN-Matt Thurber, de reproducdo de carta SmartCharts)
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IAP RNAV RWY 36 - Oshkosh (KOSH)
(reproducéo de carta FAA)
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Durante o planejamento do vdo, os pilotos podem classificar os procedimentos de aproximacao na aba
“airport” de acordo com a categoria da aeronave e, em seguida, visualizar todos os minimos de
aproximacao, visibilidade e sistemas de iluminag&o de aproximacao disponiveis usando o botdo “show
with minima” (mostrar com minimos). Ao planejar um véo, todos os procedimentos e diagramas de
aerédromo sdo armazenados automaticamente em “pastas inteligentes” para os aerédromos de partida

e destino.

Os projetistas da Garmin aprimoraram significativamente os diagramas de aerédromos (para carta
ADC). Os pontos criticos (Hot spots) séo coloridos para facilitar a visualiza¢éo, os sistemas de luzes
de aproximacao sdo desenhados de forma realista e até mesmo pequenos detalhes, como birutas com
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faixas laranja inteligentes, s&o mostrados com clareza. Talvez o que mais beneficie os pilotos sejam
as marcacdes amarelas e pretas para barras de espera de pista e areas de movimento, posicionadas
com precisdo em seus locais precisos. Os botbes de acesso rapido fornecem mais detalhes: pista,
procedimentos de decolagem, obsticulos, minimos de decolagem e uma tabela de gradiente de
subida; minimos alternativos por categoria de aeronave e frequéncias de comunicacdo. Todas as
informacdes sao facilimente acessiveis e eliminam a necessidade de memorizar simbolos cartograficos
complexos. Para os interessados, ha um botao disponivel para alternar entre a carta SmartChart e a
carta original padréo FAA.

“[Esta é] uma éarea da aviagdo que ndo viu muita inovagao”, disse Kyle Ludwick, gerente sénior de
marketing de aviacdo da Garmin. As convencgdes cartograficas ndo mudaram muito nas décadas desde
gue Elrey Jeppesen comecou a publicar as cartas derivadas de seus desenhos de caracteristicas
aeroportuarias em 1934. “O iPad mudou algumas coisas da perspectiva cartografica no que diz
respeito aos procedimentos de terminal’, disse Ludwick, “mas ndo fez muita coisa. Digitalizamos as
cartas para ndo carregarmos aquela maleta pesada por ai”. O proximo passo importante foi o
georreferenciamento, e ‘“isso foi superincrivel”, Ludwick acrescentou, especialmente quando
combinado com a capacidade de sobrepor cartas na imagem grafica de mapa em movimento,
juntamente com a meteorologia, o terreno e o trafego. Agora, com a SmartCharts, Ludwick disse: “é
muito simplificado para o que vocé esta fazendo, ndo ha duvida de que esta é uma maneira melhor de
fazer isso, em termos de consciéncia situacional”. [EL]
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